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CAPITOLUL I
Dispozitii generale

SECTIUNEA 1
Restrictii de viteza, inchideri de linie si scoateri de sub tensiune ale liniei de contact

Art. 1. - In vederea asigurdrii sigurantei circulatiei trenurilor, in anumite situatii legate de
starea liniei, a terasamentelor, a podurilor sau a altor lucrari de arta si a instalatiilor, precum si de
executarea unor lucrari la acestea, se impune introducerea de restrictii de viteza, inchideri de linie
si/sau scoateri de sub tensiune ale liniei de contact.

Art. 2. - (1) Lucrarile curente pentru intretinerea cdii, a instalatiilor fixe de tractiune electrica
denumite in continuare /FTE, a instalatiilor de semnalizare - centralizare - bloc denumite in
continuare SCB si a instalatiilor de telecomunicatii denumite in continuare 7C, precum si a celorlalte
constructii si instalatii, trebuie sd se faca in conditii de sigurantd a circulatiei, fara perturbari ale
circulatiei trenurilor .

(2) Lucrarile complexe a caror executie necesitd introduceri de restrictii de viteza, inchideri de
linie si/sau scoateri de sub tensiune ale liniei de contact se programeaza, in vederea includerii in
graficul de circulatie, pe cat posibil, fara perturbari ale circulatiei trenurilor.

(3) Intervalele pentru asigurarea inchiderilor de linie sau a scoaterilor de sub tensiune ale liniei
de contact, necesare pentru executarea lucrdrilor, se stabilesc astfel incat sa rezulte modificari
minime in graficul de circulatie a trenurilor. Vs

Art. 3. - (1) In cazul lucrarilor de volum mare, esitd si inchideri de linie sau numai
scoateri de sub tensiune ale liniei de contact zilnice Sai;} nente pentru perioade mari de timp,
trebuie s se prevada intervale libere in graficul de circulatie a trenurilor si adaosuri la timpii de mers
generate de restrictiile de viteza introduse cu ocaz (ﬂl arii acestor lucrari.

(2) Prin lucrari de volum mare se intel g rile necesare repararii tunelurilor, consolidarii
tablierelor metalice la poduri, consoli '1\té é amentelor, reconstructiei sau refactiei cdii, reparatiei
capitale la linia de contact si alte asen . /

/ '/ SECTIUNEA a 2-a
Definitia si clas1ﬁc2h<ea réstrlctulor de viteza si a limitarilor de viteza

Art. 4. - Se numesc restrictii de viteza, reducerile pe timp limitat a vitezelor maxime de
circulatie a trenurilor pe unele portiuni de linie, din cauza slbirii infrastructurii sau a suprastructurii
caii ferate, ca urmare a:

a) degradarii premature a unor elemente componente ale infrastructurii sau a
suprastructurii caii;
b) executarii unor lucrari pentru reconstructia, consolidarea sau repararea acestora;
¢) actiunii distructive a unor agenti atmosferici,
d) executarii unor lucrari pentru agenti economici, cum ar fi subtraversari ale caii ferate;
e) executdrii de excavatii in zona de sigurantd a cdii ferate si alte asemenea;
f) existentei unor defecte la geometria caii, care nu pot fi remediate la termenele
instructionale;
g) calamitatilor;
h) existentei unei cauze de fortd majora.

Art. 5. - Restrictiile de viteza pot fi prevazute sau neprevazute.

Art. 6. - Restrictiile de viteza prevazute sunt reduceri ale vitezei de circulatie a trenurilor, care
se introduc in scopul executdrii unor lucrari ca: refactiile, Intretinerea si repararea caii fara joante,
consolidari la lucrarile de arta, subtraversari ale caii, intretinerea §i repararea instalatiilor feroviare si
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alte asemenea a caror tehnologie de lucru impune pentru siguranta circulatiei, reducerea vitezei
maxime a trenurilor.

Art. 7. - (1) Restrictiile de viteza neprevazute sunt reduceri ale vitezei de circulatie a trenurilor,
care nu au fost programate in prealabil, dar a caror introducere imediata este necesara in scopul
inlaturarii unui pericol iminent pentru circulatia trenurilor, spre exemplu: sldbirea unui pod, a unei
portiuni de terasament, a liniei de contact, actiunea distructiva a unor agenti atmosferici, calamitati
naturale si alte asemenea.

(2) Restrictiile de vitezd neprevazute se introduc pentru siguranta circulatiei trenurilor pe
anumite portiuni de linie §i atunci cand, din cauza uzurii sau altor cauze, infrastructura sau
suprastructura caii ferate devine necorespunzatoare vitezei stabilite pentru linia respectiva.

(3) In perioada temperaturilor ridicate sau foarte scizute, in functie de starea tehnica a ciii si de
temperaturile de fixare a sinelor, pentru siguranta circulatiei trenurilor, pe calea fard joante se pot
introduce restrictii de viteza neprevazute.

Art. 8. - (1) Reducerea vitezei maxime de circulatie a trenurilor pe anumite portiuni de linie din
cauza caracteristicilor traseului sau a unor aparate de cale, care din punct de vedere constructiv, nu
permit circulatia cu viteza de circulatie stabilita pentru linia respectiva, se numesc limitari de viteza.

(2) Limitarile de viteza au in general, un caracter permanent datorita caracteristicilor traseului -
curbe cu raza mica, incalecari, descalecari si traversari de linii, caderi de stanci, terasamente cu o
stabilitate insuficientd pentru circulatia trenurilor cu viteza constructiva a liniei, semnale a caror
vizibilitate este asigurata de la o distantd mai mica decat cea prevazuta in reglementarile specifice -
caracteristici care nu pot fi modificate decat prin schimbarea traseului sau reconstructia caii.

Art. 9. - (1) Restrictiile de viteza nepre azmte/ cauzate de calamitati, terasamente instabile,
poduri care necesita consolidare si alte asemenea ar\\urrﬁ)zaza sa fie mentinute in cale pe durata cel
putin a urmatorului grafic de circulatie, pot fi semnalizate ca limitari de viteza in graficul in curs cu
aprobarea conducerii gestionarului infrast f/ts)i}l\l\ eroviare §i se trateazd in graficul urmator ca
limitari de viteza.

(2) Acestea se avizeaza prin ordi

c§ atle timp de 20 zile de la data modificarii modului
de semnalizare initial, timp in ca@/u aza sd se introducd 1n buletinul de avizare a restrictiilor de
vitezd, denumit in continuare BA s}/sa se mentind pand la intrarea in vigoare a graficului de
circulatie urmator. N

Art. 10. - (1) Restrictiile de viteza si limitarile de vitezd se semnalizeazd pe teren conform
reglementarilor specifice in vigoare.

(2) Distantele regulamentare pentru diverse cazuri posibile de amplasare a indicatoarelor de
viteza sunt prevazute in anexa 1 din prezentele instructiuni.

Art. 11. - Graficul de circulatie a trenurilor trebuie sd cuprinda rezerve de timpi de mers -
adaosuri - pentru restrictiile de viteza, care se stabilesc conform prezentelor instructiuni.

Art. 12. - Orice restrictie de vitezd introdusd, indiferent daca are sau nu adaosuri de timp de
mers, se aduce la cunostinta mecanicului de locomotiva sau conducatorului oricarui alt vehicul
feroviar motor, denumit in continuare in prezentele instructiuni mecanic, prin BAR si/sau prin ordin
de circulatie.

Art. 13. - (1) Limitarile de viteza se iau in calcul la stabilirea timpilor de mers sageata conform
graficelor limitarilor de viteza.

(2) Graficele limitarilor de viteza, care cuprind limitarile din gruparea curbelor si limitarile
datorate altor cauze, se intocmesc pentru fiecare plan de mers de catre regionalele de cale ferata, se
definitiveaza si se aproba de catre compartimentele de specialitate din centralul gestionarului
infrastructurii feroviare.



(3) Graficele limitarilor de viteza definitivate si aprobate se transmit la compartimentul Mers de
Tren din centralul gestionarului infrastructurii feroviare.

Art. 14. - (1) Regionalele de cale ferata, prin compartimentele de specialitate, trebuie sa aduca
la cunostinta unitatilor ce detin si exploateaza vehicule feroviare cu tractiune proprie care circula pe
infrastructura feroviara, toate limitarile de viteza pentru urmatorul mers al trenurilor.

(2) Unitatile de la alin. (1) trebuie sa aduca la cunostinta mecanicilor limitarile de viteza sub
forma de tabele si grafice, pentru sectiile de circulatie pe care acestia circula.

Art. 15. - (1) in perioada de valabilitate a graficului de circulatie nu se admit introduceri de
limitari noi in graficele limitarilor de viteza.

(2) Reluarea circulatiei cu viteza normala sau ameliorarea unor limitéri de viteza in perioada de
valabilitate a planului de mers, se aduce la cunostinta unitétilor care detin si utilizeaza in circulatia
trenurilor vehicule feroviare cu tractiune proprie, de catre regionala de cale ferata pe raza careia au
fost efectuate respectivele modificari.

(3) Timp de 10 zile de la data reludrii circulatiei cu viteza normald sau ameliorarii limitarilor de
vitezd, modificarile vitezei de circulatie a trenurilor pe zonele respective sunt aduse la cunostinta
mecanicilor si prin ordin de circulatie.

(4) Limitarile de viteza agravate - ca treapta de viteza si/sau lungime a distantei de circulatie pe
care acestea sunt aplicate - se trateaza ca restrictii de viteza neprevazute, cu exceptia perioadei de

avizare prin ordin de circulatie, care este de 20 zile. e
e
Art. 16. - Restrictiile de viteza neprevazute, altele dec @de la art. 9 si art. 15 alin. (4), se
avizeaza prin ordin de circulatie, timp de 10 zile, pér/}?(/lé\ﬁrg ierea lor in BAR.
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SECTIUNEA a 3-a
Definitia si clasiﬁcareMj@ﬁk r de linie si a scoaterilor

de sub tensiune a e liniei de contact

‘ :\7/ "r\
Art. 17. - (1) Interzicerea circulatiei. trenutilor pentru o perioada de timp limitata, din cauza

unor lucrari complexe ce impun i ir}gu e ontinuitatii caii sau din alte cauze care nu fac posibila
circulatia trenurilor, chiar si cu restri 19/ de viteza, se numeste inchidere de linie.

Art: 18. - (1) Inchiderile de lin\ifé/g)t fi planificate sau accidentale.

(2) Inchiderile de linie planificate sunt inchiderile stabilite din timp in vederea executirii unor
lucrari la linie si aduse la cunostinta celor interesati Tnainte de Inceperea acestora.

(3) Inchiderile de linie accidentale sunt inchiderile necesare pentru Inlaturarea imediatd a unui
pericol iminent $i neprevazut pentru circulatia trenurilor - cdderi de stanci pe linie, ruperi de sine,
subspalarea fundatiilor la poduri, inundarea sau inzapezirea liniei, ruperea firului de contact si alte
asemenea.

Art. 19. - (1) Intreruperea alimentirii cu energie electrici a liniei de contact, impusi de
procesul tehnologic al lucrarilor care se executd la linia de contact sau din alte cauze, se numeste
scoatere de sub tensiune a liniei de contact.

(2) Scoaterile de sub tensiune ale liniei de contact pot fi ca si inchiderile de linie planificate sau
accidentale.

Art. 20. - (1) Inchiderile de linie pot fi cu sau fara scoatere de sub tensiune a liniei de contact.

(2) Inchiderea de linie insotitd pe perioada desfasuririi acesteia de intreruperea alimentirii cu
energie electrica a liniei de contact aferentd acesteia, se numeste Inchidere de linie cu scoaterea de
sub tensiune a liniei de contact.



SECTIUNEA a 4 -a
Rezerva capacitatii de circulatie si componentele sale

Art. 21. - (1) Marja de regularitate - R - este timpul suplimentar adaugat la timpii de mers in
vederea asigurarii regularitatii circulatiei si compensarii intarzierilor care se produc in exploatare.

(2) Marja de regularitate - R - se exprima in minute rotunjite la jumatati de minut addugate la
durata parcurgerii a 100 km si se diferentiaza in functie de importanta sectiei de circulatie.

Art. 22. - (1) Marja de regularitate - R - are doud componente:

a) componenta T - trafic - care se acorda, in limita a 2 minute, pentru durata parcurgerii a 100
km, indiferent de tren si de sectie de circulatie;

b) componenta L - lucrari la linii si instalatii - care se acorda pentru compensarea pierderilor de
timpi de mers, ce influenteaza circulatia trenurilor, generate de restrictiile de vitezd introduse la
lucrarile de intretinere si reparare a liniilor si instalatiilor.

(2) Componenta L a marjei de regularitate se acorda pe toate sectiile de circulatie, eliminand
astfel prestabilirea punctuala a adaosurilor la timpii de mers cauzate de restrictiile de viteza impuse
de lucrari.

(3) Componenta L a marjei de regularitate nu trebuie sa depaseasca urmatoarele valori :

- 5 min./100 km la trenurile de calatori care circuld pe sectiile de circulatie cu Vmax > 120
km/h;

- 4 min./100 km la trenurile de célatori care circuld pe&qiik de circulatie cu Vmax < 120

km/h; e
- 3 min./100 km la trenurile de marfa. o
/N

Art. 23. - (1) La intocmirea fiecarui an‘l: e}elﬁs, marja R se reactualizeaza pe baza
intarzierilor calculate in luna cea mai defavorabild din pqﬁzt de vedere al regularitatii circulatiei din
perioada martie - octombrie a anului precedent punerii in aplicare a graficului de circulatie precum si
pe baza analizei valorilor restrictiilor de V&é/z\;@ se de lucrari, conform anexei 2 din prezentele
instructiuni. ( Un

(2) La calculul marjei de regularitate e au'in vedere urmatoarele:

a) proportia minutelor inténﬁe’r T % fiecarei ramuri de activitate;

b) obiectivitatea sau subie:c“l;i&>1/e t/ea}intérzierilor;

¢) respectarea regularitatii de catre’ operatorii de transport feroviar.

Art. 24. - (1) In cazul in care datoritd complexitatii lucrarilor, pe anumite sectii de circulatie
este necesar ca pentru componenta L a marjei de regularitate sa se acorde durate de timp mai mari
decat cele stabilite la art. 22 alin. (3), aceasta se poate face numai cu aprobarea compartimentelor
linii si trafic din centralul gestionarului infrastructurii feroviare.

(2) Componenta L a marjei de regularitate se stabileste pe categorii de trenuri si pe sectii de
circulatie, intre statiile de cale ferata de referinta - noduri - sau intre frontierele regionale.

(3) Marja R se consemneaza in rubrica Minute restrictii din livretele cu mersul trenurilor
pentru a se cunoaste ca este un adaos la timpii de mers sageata.

Art. 25. - (1) Marja suplimentara - S - se prevede in planul de mers pentru compensarea
intarzierilor cauzate de restrictiile de viteza introduse de lucrarile prevazute la art. 3, cu o duratd mai
mare de 180 de zile sau in cazul santierelor mobile - lucrdri de reparatii capitale ale liniilor, sudarea
liniilor si alte asemenea - cu o duratd mai mica de 180 de zile dar nu mai mica de 120 de zile si a
caror valoare nu poate fi acoperita de componenta L a marjei de regularitate.

(2) Distantele de circulatie pe care se repartizeaza marja suplimentara - S - se stabilesc de
comun acord iIntre compartimentele de linii §i trafic din centralul gestionarului infrastructurii
feroviare, pe baza propunerilor facute de compartimentele de specialitate din regionalele de cale
ferata.



(3) Marja suplimentara - S - este cuprinsa in rubrica Minute restrictii din livretele cu mersul
trenurilor.

Art. 26. - (1) In vederea executarii lucrarilor al caror specific necesita inchideri de linie sau
scoateri de sub tensiune zilnice pentru o anumita perioada de timp, graficul de circulatie trebuie sa
asigure o perioadd minima de timp in care circulatia trenurilor este interzisa, denumita fereastra de
grafic.

(2) Lucrarile pentru care se solicita inchideri de linie sau scoateri de sub tensiune ale liniei de
contact sunt: refactiile, sudarea sinelor din cale pentru realizarea cdii fara joante, reparatiile de
tuneluri, unele consolidari de poduri si terasamente, lucrdrile de intretinere a liniilor si instalatiilor
feroviare, lucrarile specifice liniei de contact precum si altele asemenea.

Art. 27. - (1) Durata ferestrelor de grafic se stabileste pentru 3 - 5 ore in cazul liniilor simple si
pentru minim 5 ore pe fiecare fir de circulatie, nesimultan, in cazul liniilor duble.

(2) Pentru executarea unor lucrari programate, care necesitd inchiderea simultana a ambelor
fire de circulatie, perioada de inchidere se stabileste, la intocmirea graficului de circulatie, de comun
acord Intre compartimentele de specialitate din centralul gestionarului infrastructurii feroviare, la
propunerea regionalelor de cale ferata si cu consultarea principalilor operatori de transport feroviar.

(3) Ferestrele de grafic se stabilesc pentru toate sectiile de circulatie pe care sunt prevazute
executarea de lucrari, conform art. 26 din prezentele instructiuni.

(4) Fereastra de grafic se stabileste independent pent;;u %e simpld sau dubla pe intervalul

delimitat de doud puncte de sectionare. e

(5) Se disting doua cazuri de aprobare a ferestrelor d fic:

a) ferestre de grafic prestabilite obtinute l /eka\\ora ea graficului de circulatie, destinate
lucrarilor de scurtd durata; L

b) ferestre de grafic la cerere obtinute
variante de grafic, destinate lucrarilor de V()lﬁm\s&s I/sau lungd durata.

(6) Perioada in care a fost apreb tq/fgf;east tra de grafic trebuie sa fie utilizatd la maxim de
executantul autorizat al lucrarii pr1n plani 1carea/)1dlcloasa a tuturor lucrarilor care trebuie efectuate.

(7) In cazul in care pe o po ; ¢ sunt prevazute mai multe lucrdri, ele se pot grupa in

}m

éborare/a graficului de circulatie, pe baza unor

vederea executiel in acelasi interyal p in cadrul unei ferestre de grafic la cerere.

Art. 28. - (1) Fereastra de gr\aﬁc sé acorda, de regula, intre orele 8.00-16.00.

(2) Pentru lucrarile care pot influenta stabilitatea caii - lucrari de sudurd, resudura a liniilor,
inversarea si sudarea sinelor uzate in curbe - ferestrele in grafic se programeaza pe cat posibil mai
devreme, in timpul zilei, perioada de inchidere stabilindu-se de comun acord intre compartimentele
de specialitate la propunerea regionalelor de cale feratd si cu consultarea principalilor operatori de
transport feroviar.

(3) Daca se asigura conditiile necesare executarii lucrdrilor pe timp de noapte, ferestrele de
grafic se programeaza intre orele 23.00 — 5.00.

(4) Durata ferestrelor de grafic se stabileste pentru fiecare distantd de circulatie cu precizarea
orei de Tnceput si a orei de sfarsit a fiecarei dintre respectivelor ferestre.

Art. 29. - La rubrica Observatii din Dispozitia privind punerea in aplicare a planului de mers
al trenurilor se trec eventuale modificari in circulatia trenurilor ca urmare a acordarii ferestrei de
grafic dupa cum urmeaza: anulari pe intreaga distanta de circulatie sau numai pe o portiune din
aceasta, intarzieri, modificarea mersului pe intreaga distanta de circulatie sau numai pe o portiune din
aceasta, devieri ale anumitor trenuri, circulatia cu transbordare a calatorilor intr-un anumit punct de
sectionare sau din linie curentd, precum si circulatia unor trenuri conform mersului stabilit de
subunitatea de dirijare si urmadrire a circulatiei feroviare - denumitd in continuare regulator de
circulatie, RC.



Art. 30. - (1) In vederea asiguririi timpului necesar pentru executarea unor lucrari cu o durati
ce nu poate fi acoperitd de fereastra de grafic la cerere - consolidari de terasamente, modificari de
traseu pentru ridicarea vitezelor de circulatie si altele asemenea - la elaborarea graficului de
circulatie, se poate programa inchiderea permanentd a liniei pentru o perioadd de timp bine
determinata cu anularea circulatiei trenurilor pe unul sau mai multe intervale de statii sau pe o sectie
de circulatie.

(2) Durata unei astfel de inchideri permanente este stabilita in functie de natura si
complexitatea lucrarilor ce urmeaza a fi executate la linia respectiva, conform graficului de executie
a acestora.

Art. 31. - (1) In cazul in care s-au programat lucriri pe unul din firele liniei duble sau pe alte
linii din statii, timpii de mers ai trenurilor stabilite prin graficul de circulatie in perioada acordarii
acestor Inchideri, trebuie sa includa si durata necesara intrarii, circulatiei si iesirii acestora in si din
abatere pe linia directa.

(2) Pentru realizarea pe liniile duble a inchiderilor de linie permanente ale unui fir de
circulatie- necesare 1n special santierelor mobile - pentru perioadele programate se respecta sau se
modifica, daca este cazul, variantele de grafic care permit circulatia trenurilor pe linie simpla,
intocmite la elaborarea mersului de tren.

CAPITOLULII
Planificarea restrictiilor de viteza si a intervalelor necesare pentru inchideri de linie
si scoateri de sub tensiune ale liniei ntact

ircqla/;ié\a\\tr‘e rilor, pentru asigurarea regularitatii
i it){cé;é;a‘/r‘estricgiilor de vitezd prevazute pentru

mentara - S - cat si evaluarea componentei L a
ictiilor de viteza prevazute pentru lucrarile de

circulatiei, este necesara atat programarea
lucrarile care necesita o marjd de regularitate supli
marjei de regularitate, necesard pentru aco Qri
intretinere §i reparatie a cdii §i instalatii M ( > W

N . < . <
teza se transmit de catre regionalele de cale ferata la

compartimentele de specialitate din centra ?gestionarului infrastructurii feroviare pana cel tarziu la
data de 15 martie a anului intocmirii graficului de circulatie.

(2) Compartimentul linii din centralul gestionarului infrastructurii feroviare, in urma analizarii,
modificarii si/sau completarii datelor primite de comun acord cu regionalele, transmite
compartimentului Mers de Tren din centralul gestionarului infrastructurii feroviare, pana la data de
31 mai a anului Intocmirii graficului de circulatie, limitdrile de viteza, precum si modificarile la
datele caracteristice ale liniilor si podurilor fata de graficul in vigoare, necesare stabilirii timpilor de
mers.

(3) Limitarile de viteza trebuie insotite de tabele separate cu limitérile de viteza a cdror cauza
poate fi inlaturatd prin lucrari la infrastructura sau suprastructura caii.

Art. 33. - (1) Graficele limitari
din-

Art. 34. - Pentru elaborarea planului restrictiilor de viteza si a intervalelor necesare pentru
inchideri de linie si scoateri de sub tensiune la termenele stabilite prin prezentele instructiuni,
regionalele de cale ferata solicitd prefecturilor de pe raza lor de activitate transmiterea datelor
necesare cu privire la lucrdrile de duratd si volum mare ce urmeaza a se executa in zona de siguranta
a caii ferate in anul urmator, pana cel tarziu la 15 aprilie a anului intocmirii graficului de circulatie.

Art. 35. - (1) Compartimentele de specialitate din regionalele de cale feratd intocmesc
propunerile de elaborare a planului restrictiilor de viteza pe baza datelor transmise de prefecturi si a
programului propriu de lucrari propuse a se executa la infrastructura si suprastructura liniei in anul
urmator intocmirii graficului de circulatie.



(2) Pentru fiecare lucrare, indiferent de executant, se intocmeste un grafic de executie in
functie de necesarul de fortd de munca, utilaje si materiale.

(3) Graficele de executie sunt analizate, Tnsusite si aprobate de seful compartimentului linii
si/sau seful compartimentului instalatii din regionala de cale ferata.

Art. 36. - (1) Propunerile pentru stabilirea componentei L a marjei de regularitate se fac de
comun acord iIntre compartimentele de trafic, linii §i instalatii de la regionalele de cale ferata,
conform art. 21, 22, 23 si se transmit compartimentelor de specialitate din centralul gestionarului
infrastructurii feroviare impreuna cu proiectul planului restrictiilor de viteza si propunerile pentru
stabilirea ferestrelor in graficul de circulatie a trenurilor, intocmite conform anexei 3 din prezentele
instructiuni, spre analiza, avizare i aprobare.

(2) Data limita de transmitere a propunerilor de la alin. (1) catre compartimentele de
specialitate din centralul gestionarului infrastructurii feroviare este 30 aprilie a anului intocmirii
graficului de circulatie.

Art. 37 - Compartimentul linii din centralul gestionarului infrastructurii feroviare transmite
situatia restrictiilor de viteza ce introduc marja suplimentara - S - si situatia intervalelor libere de
circulatie pentru graficul de circulatie viitor In scopul asigurdrii conditiilor necesare pentru
executarea, in special a lucrdrilor cu santiere mobile, compartimentului mers tren din centralul
gestionarului infrastructurii feroviare, panad la data de 15 iunie a anului intocmirii graficului de
circulatie. -

i in\}(ﬁa‘giilor, care implicd restrictii de

Arts 38. - Lucrarile de intretinere si reparatie a cdii
viteza cu o duratd si lungime mai mica decat cele pentru care se.acorda marja suplimentard - S - care
nu se cuprind in planul restrictiilor de viteza si se| e@aﬁea\zé in limita adaosurilor acordate pentru
componenta L a marjei de regularitate, se esaloneaz ﬁQ\stfeﬂ 1 incat capacitatea necesard de transport pe
sectia de circulatie respectiva sa se mentina in li e prognozate, in special, in perioada cu varf de

trafic. ()
rafic ¢ / AN

Art. 39. - (1) Compartiment e ‘\sﬁe,/g‘ialitate din centralul gestionarului infrastructurii
feroviare, impreuna cu sefii comparti eg@lor de specialitate din regionalele de cale ferata,
analizeaza proiectul planului reSttic/ rilor de vitezd si propunerile pentru stabilirea ferestrelor de
grafic in graficul de circulatie a\t\ rﬁ.ﬁilor, tinand seama atit de conditiile necesare executarii
lucrarilor, cét si de conditiile necesare asigurdrii circulatiei trenurilor.

(2) Propunerile regionalelor de cale feratad, intocmite pentru fiecare sectie de circulatie si in
ansamblu pe retea, se analizeaza si se definitiveaza de cdtre compartimentele de specialitate din
centralul gestionarului infrastructurii feroviare, in vederea aprobarii de catre conducerea acesteia.

(3) Compartimentele de specialitate din centralul gestionarului infrastructurii feroviare
stabilesc durata minima a ferestrelor de grafic in functie de intensitatea circulatiei trenurilor pe sectia
respectiva, de volumul si importanta lucrarilor de executat pe tronsonul respectiv de linie, pana la
data de 30 iunie a anului Intocmirii graficului de circulatie.

(4) Proiectul planului restrictiilor de viteza definitivat se prezinta pentru aprobare conducerii
gestionarului infrastructurii feroviare.

Art. 40. - Planul restrictiilor de viteza folosit la elaborarea graficului de circulatie se difuzeaza
de catre compartimentele de specialitate din centralul gestionarului infrastructurii feroviare,
regionalelor de cale feratd si compartimentelor interesate din centralul gestionarului infrastructurii
feroviare, pana la data de 15 august a anului intocmirii graficului de circulatie.

Art. 41. - Regionalele de cale feratd comunica unitétilor interesate datele necesare pentru raza
lor de activitate, pana cel tarziu la data de 15 septembrie a anului intocmirii graficului de circulatie.



Art. 42 - Pentru respectarea planului restrictiilor de viteza trebuie sa se aiba in vedere
urmatoarele:

a) fiecare lucrare, indiferent de executant, trebuie sa respecte termenele prevazute in graficul
de executie;

b) directorul regionalei de cale feratd analizeaza, cel putin o datda pe lund, cu sefii
compartimentelor de specialitate si reprezentantul executantului autorizat, realizarea programelor
calendaristice si a stadiului de pregatire pentru desfdsurarea in termen a lucrdrilor cu restrictie de
viteza, prevazute sa inceapa in urmatoarele 60 zile;

¢) treptele de viteza planificate si/sau lungimea planificatd a distantelor de circulatie pe care se
aplica restrictiile de viteza nu trebuie depasite, pentru evitarea intarzierii trenurilor;

d) finalizarea de catre executant in totalitate a lucrarilor intre doud puncte de sectionare vecine,
in vederea sporirii vitezei de circulatie, conform graficului de executie.

CAPITOLUL III
Restrictii de viteza

SECTIUNEA I-a
Restrictii de viteza prevazute

§ 1. Aprobarea restrictiilor de viteza prevazute

Art. 43. - Clasificarea liniilor de cale ferata in magi a{lé%cipale si secundare, este stabilita
conform anexei 4.

L

a res(rlctulqr e viteza prevazute, cuprinse in planul

\ -/

Art. 44. - (1) Aprobarea pentru introduc
restrictiilor de viteza, se da de catre:

a) regionala de cale ferata, in toate 4 in care se respectd datele calendaristice de
introducere si ridicare a restrictiei prevazute M\Q ul de circulatie sau in cazul decaldrii datei de
introducere dar cu respectarea datei idica aﬁ )én{%u liniile magistrale si principale;

b) regionala de cale ferata cand di—:«n{ roducere si ridicare a restrictiei de viteza prevazute
se decaleazd, dar numai pentru 1117(1)@ ecu e;

¢) compartimentele de spec;a te din centralul gestionarului infrastructurii feroviare, in cazul
depasirii datei de ridicare prevazu%pem/ru liniile magistrale si principale.

(2) Compartimentele de specialitate din cadrul regionalei de cale feratd aproba introducerea
restrictiilor de viteza, care se acopera cu adaosurile de timpi de mers prevazute in graficul de
circulatie pentru componenta L a marjei de regularitate §i urmaresc ca intocmirea si derularea
programelor lucrarilor de intretinere sd se faca in asa fel incat adaosurile de timpi de mers sa se
incadreze in evaluarea prevazuta la elaborarea graficului de circulatie.

§ 2. Metodologia de solicitare si obtinere a aprobarii de introducere in cale
a restrictiilor de viteza prevazute

Art. 45. - (1) Pentru obtinerea aprobarii de introducere pe teren a restrictiilor de viteza
prevazute, executantul autorizat al lucrarilor intocmeste o cerere pe care o depune la subunitatea
teritoriald de intretinere a caii — denumita in continuare sectia de intretinere a caii.

(2) Cererea se depune numai daca se pot asigura conditiile necesare - forta de munca, utilajele,
materialele necesare si altele asemenea - care sd permitd executarea lucrdrilor cu respectarea
termenului prevazut in planul restrictiilor de viteza pentru ridicarea acesteia.

Art. 46. - (1) Dupa primirea si analizarea cererii, seful sectiei de intretinere a caii, impreuna cu
seful districtului respectiv si daca este cazul, cu responsabilul cu siguranta circulatiei al executantului



autorizat si/sau al subunitatii de intretinere a instalatiilor — sectiei de Intretinere a instalatiilor -
intocmesc la fata locului planul de semnalizare.

(2) La intocmirea planului de semnalizare al restrictiei de viteza personalul prevazut la alin. (1)
trebuie sd tind seama de conditiile de vizibilitate a semnalelor mobile si alte eventuale conditii locale
speciale, de existenta in apropiere a unei alte restrictii de viteza, de aplicarea restrictiei de viteza
solicitata in incinta sau in apropierea unei statii cu mai multe directii de mers sau statii cap de sectie.

(3) Stabilirea modului de semnalizare trebuie sa corespunda tuturor conditiilor de siguranta a
circulatiei si protectie a muncii.

(4) In cazul in care semnalizarea restrictiei de vitezi urmeaza sa se faci in conditii speciale,
sectia de intretinere a caii intocmeste un plan de situatie cu semnalizarea propusa si un raport
amanuntit ce se trimite spre aprobare conducerii din regionalei de cale feratd, in care se precizeaza
datele referitoare la restrictia de viteza solicitata si situatia speciald in ceea ce priveste semnalizarea
ei.

Art. 47. - (1) Tinand seama de cele mentionate la art. 46 sectia de intretinere a caii transmite o
cerere, Impreund cu documentatia aferentd, pentru aprobarea introducerii pe teren a restrictiilor de
viteza prevazute, compartimentului linii din regionala de cale ferata cu cel putin 10 zile Tnainte de
data solicitata, pentru a putea fi inscrise in BAR.

(2) Cererea sectiei de intretinere a cdii cuprinde:

a) denumirea statiilor adiacente lucrdrii si pozitiile kilometrice care delimiteazd distanta de
circulatie pe care se aplica restrictia de viteza solicitatd;

b) cauza care justificd introducerea restrictiei de vit 2a s

¢) perioada pentru care se solicita restrictia de \ﬁlezé;\

d) executantul autorizat al lucrarilor; (( '7\\ x‘

e) responsabilul cu siguranta circulatiei ﬂ@@’spectiv - din partea sectiei de intretinere
a caii sau din partea executantului autorizat al lucrarilor.—

(3) In cazul liniei duble in cererea sq(,/‘g' 1 de intretinere a cdii trebuie precizat dacd restrictia de
viteza se referd la firul I de circulatie Lﬁfz{\llh de circulatie sau la ambele fire de circulatie, iar
pentru liniile din statii se specifica qrul lir

marul liniei, dacd este directd sau in abatere, de primire -
expediere a trenurilor, respectiv destinati entru celelalte linii.

In cazul santierelor mobii}e‘ﬁ ‘precizeazd lungimea santierului si treptele de vitezd ale
restrictiei. .~/

Art. 48. - Restrictia de viteza se cere o singura datd pentru intreaga durata a acesteia.

Art. 49. - (1) Aprobarile pentru introducerea pe teren a restrictiilor de viteza se dau de comisia
regionala de inchideri de linii, scoateri de sub tensiune §i restrictii de viteza, conform art. 139 din
prezentele instructiuni si se transmit de catre compartimentul de linii din cadrul regionalei de cale
ferata telegrafic sau prin fax, cu cel putin 3 zile inainte de data aplicarii lor.

(2) Aprobatrile de la alin. (1) se transmit dupa cum urmeaza:

a) tuturor statiilor de pe sectia de circulatie respectiva, precum si statiilor de pe alte sectii care
expediaza trenuri fard oprirea acestora in statia care precede portiunea de linie cu restrictie de viteza,

b) operatorilor de transport feroviar;

¢) districtului de intretinere a cdii, iar atunci cand este cazul si districtului de intretinere a
instalatiilor de semnalizare si districtului de intretinere a instalatiilor liniei de contact;

d) sectiei de intretinere a caii, iar atunci cand este cazul si sectiei de intretinere a instalatiilor si
dispeceratului energetic feroviar;

e) executantului autorizat al lucrarilor;

f) regulatorului de circulatie;

g) compartimentelor de specialitate din regionala de cale ferata;

h) compartimentului de siguranta circulatiei din regionala de cale ferat;

i) compartimentelor de specialitate din centralul gestionarului infrastructurii feroviare.
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Art. 50. - (1) In telegramele de aprobare privind introducerea restrictiilor de vitezi se
comunica si adaosurile de timpi de mers, separat pentru trenuri automotoare, trenuri de calatori si
respectiv trenuri de marfa, iar cand este cazul si reducerile de tonaj, in conformitate cu
reglementdrile specifice in vigoare.

(2) Adaosurile de timpi de mers se stabilesc conform capitolului IV din prezentele instructiuni.

Art. 51. - Daca restrictia de viteza are acoperire cu adaosuri de timpi de mers de la alte
restrictii prevazute, dar neintroduse in teren la data respectiva, se face obligatoriu aceasta precizare in
telegrama de aprobare.

§ 3. Introducerea efectiva pe teren a restrictiilor de viteza prevazute

Art. 52. - (1) Cu doud zile anterior datei pentru care s-a aprobat introducerea restrictiei de
vitezd, seful sectiei de intretinere a caii impreuna cu seful districtului §i daca este cazul, cu
responsabilul de siguranta circulatiei al executantului autorizat al lucrdrilor si/sau al sectiei de
intretinere a instalatiilor, verifica la fata locului masurile luate pentru realizarea intocmai a planului
de semnalizare, cu indicarea datei si orei la care incep lucrarile, respectiv a datei la care se aplica pe
teren restrictia de viteza aprobata.

(2) Daca este cazul se stabilesc suplimentar si alte masuri pentru ca semnalizarea restrictiei de
viteza sa se faca neconditionat la data si ora stabilita pentru 1 inceperea lucrarilor.

(3) In cazul in care se constati ca pana la termen at pentru introducerea restrictiei de
viteza, prevederile din planul de semnalizare nu se pot realiza in totalitate, se amana inceperea
executiei lucrarilor. C \\

Art. 53. - (1) Daca nu este posibilé
introducerea restrictiei de viteza urmeaza sa fie.a
a caii, in baza instiintarii scrise a executan u
sau telegrama de serviciu, toate unitati
de viteza se amana la o datd care urme: ta’élhta printr-o noud aprobare.

(2) In cazul in care 1ntrodu/er are Jalel de viteza trebuie amanatd cu mai putin de 10 zile
inclusiv, sectia de intretinere a cali} aza Instiintdrii scrise a executantului autorizat al lucrarilor -
dacd este cazul - comunica desﬁm amanare acelorasi unitdti carora li s-a comunicat aprobarea,
precizand data la care urmeaza sa se introduca restrictia de viteza aprobata.

(3) Daca restrictia de viteza amanata este cuprinsd in BAR, acest fapt se aduce la cunostinta
mecanicului prin ordin de circulatie in conditiile prevazute in reglementarile specifice n vigoare.

e er\\a fycrarllor la data stabilita in aprobare si
nanatd cu mai mult de 10 zile, sectia de intretinere
at, atunci cand este cazul, Instiinteaza prin fax
li s a comunicat aprobarea, cd introducerea restrictiei

Art. 54. - (1) Fiecare caz de amanare a introducerii restrictiilor de viteza produs din vina
personalului gestionarului infrastructurii feroviare este cercetat de revizoratul de siguranta circulatiei,
pentru stabilirea cauzelor si a masurilor organizatorice si disciplinare ce se impun conform
reglementarilor specifice 1n vigoare.

(2) Cand executantul autorizat al lucrarilor este responsabil de amanarea introducerii
restrictiilor de viteza, regionala de cale ferata adoptd masurile adecvate conform prevederilor din
contractul de executie a lucrarilor.

Art. 55. — (1) Cu cel putin 3 ore Tnainte de montarea semnalelor mobile pe teren in vederea
introducerii in cale a restrictiei de vitezd aprobata, in ziua pentru care s-a primit acceptul de
introducere a acesteia, sectia de intretinere a caii sau sectia de intretinere a instalatiilor, prin
reprezentantul cu siguranta circulatiei, in functie de cel putin sef district, transmite prin
telefonograma din condica portativa si/sau prin inscriere in registrul de revizie a liniilor si
instalatiilor de siguranta circulatiei - denumit in continuare RRLISC - aflat in una din statiile
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adiacente liniei curente pe care se executd lucrarea, ora la care urmeaza sa se introduca restrictia de
viteza, precum si datele necesare pentru luarea ei in evidenta.

Art. 56. - (1) Imediat dupa ce a primit avizarea de introducere sau modificare a unei restrictii
de viteza, impiegatul de miscare - denumit in continuare IDM - o inregistreaza si o aduce imediat la
cunostinta operatorului de circulatie prin telefonograma.

(2) Operatorul de circulatie avizeaza imediat introducerea restrictiei de vitezd printr-o
dispozitie scrisd adresatd tuturor statiilor de pe sectia de circulatie respectiva si operatorilor de
circulatie de pe sectiile vecine in vederea avizarii trenurilor care circula fara oprire pe aceste sectii de
circulatie.

(3) Operatorul de circulatie este obligat s stabileasca trenurile plecate din statia cap de sectie
de circulatie sau din ultima statie de oprire, care nu au fost avizate cu privire la introducerea sau
modificarea restrictiei, si sa dispund oprirea lor, pentru avizarea mecanicului.

Art. 57. - (1) Cand se impune ca restrictia de viteza sa se introduca pe doua sau mai multe
intervale de statii ea se cere si se aproba pentru intreaga distanta, inclusiv pentru liniile directe din
statii.

(2) Aplicarea restrictiei de viteza pe teren si trecerea ei de pe un interval pe altul de statie se
face in mod treptat, pe masura inaintarii santierului, putandu-se acoperi intreaga linie directa cat si o
parte din linia curentda, atat la intrare cat si la iesire, fara depasirea lungimii portiunii de linie cu

restrictie de viteza aprobata. e
[/~

Art. 58. - (1) Pentru introducerea restrictiilor 'te%w liniile in abatere din statii,
responsabilul cu siguranta circulatiei pe santier, cel pﬁfiﬁ
primire - expediere a trenurilor si cel putin sef
inscrierile corespunzitoare in RRLISC, indicand \{ a }1 ora introducerii restrictiei de Vlteza
precizand numarul liniei pe care se introduce ia de viteza, daca se introduce intre aparatul de
cale care permite accesul la linia respectiva i 2 r&%l\ adirii de calatori sau pe toata lungimea liniei.

(2) Pentru introducerea restrictie de vit Qzﬁ j{aste aparatele de cale de pe liniile Tn abatere din

statie, o datd cu numirul aparatului de cale se recizeaza si liniile la care acesta da acces.

Art. 59. - (1) Toate restrlctlll/ viteza prevazute, din linie curenta si de pe liniile de primire —

expediere, se aduc la cunostinta ch nfyulm prin BAR iar cele modificate fatd de BAR prin ordin de
circulatie de citre IDM din statia de compunere a trenului sau de citre IDM din ultima statie cu
oprire a trenului.

(2) Avizarea mecanicilor cu privire la restrictiile de viteza in statiile care au posturi deservite
de IDM exteriori, se face prin ordin de circulatie Tnmanat de catre acestia, din ordinul IDM
dispozitor.

Art. 60. - (1) Lucrarile pentru care s-a cerut introducerea restrictiei de viteza pot incepe numai
dupd semnalizarea completd a portiunii respective de linie, conform reglementarilor specifice in
vigoare.

(2) Imputernicitul sectiei de intretinere a cdii sau a sectiei de intretinere a instalatiilor,
responsabil cu siguranta circulatiei si avand functia de cel putin sef district, daca este cazul, raspund
de modul cum se aplica planul de semnalizare pe teren.

Art. 61. - In cazul santierelor mobile - refactii, sudarea sinelor pentru realizarea caii fara
joante, reparatii periodice mecanizate de linie, lucrari specifice la linia de contact si alte asemenea -
la care pozitia kilometrica a restrictiei de viteza si uneori si treapta de viteza, se modificd in fiecare
zi, responsabilul cu siguranta circulatiei din partea sectiei de intretinere a cdii sau al executantului
autorizat daca este cazul, comunica din timp, prin Inscrisurile din RRLISC, modificarile necesare si
ora de la care se aplica acestea.
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Art. 62. - (1) Modul de procedare privind introducerea unei trepte a restrictiei de viteza in
cazul unei lucrari si functia minima pe care trebuie s-o aiba conducatorul acesteia, pentru lucrarile
elementare la linie, este prezentat in anexele 5a, 5b, 5c din prezentele instructiuni.

(2) Pentru lucrari complexe, precum refactia, reparatia radicala a liniei, sudarea sinelor pentru
realizarea cdii fara joante, lucrarile de linie executate cu masini grele de cale si altele asemenea,
treapta restrictiei de vitezd ce se impune si functia minimad a conducatorului lucrarii sunt stabilite
conform reglementarilor specifice fiecarui tip de lucrare.

Art. 63. - Anexele 5b si 5c la prezentele instructiuni stabilesc si conditiile de lucru, de
circulatie a trenurilor n timpul si dupa finalizarea lucrarilor si functia minima a personalului care
conduce executarea acestora pe calea fara joante.

§ 4. Ridicarea restrictiilor de viteza prevazute

Art. 64. - (1) Ridicarea restrictiilor de viteza din linie curenta si de pe liniile de primire —
expediere din statii, se face de catre Tmputernicitul sefului sectiei de intretinere a caii sau a
instalatiilor avand functia de cel putin sef district, dupd primirea comunicarii scrise de la executantul
autorizat ca lucrdrile la linie sau instalatii, pentru care s-a introdus restrictia de viteza au fost
finalizate.

(2) Acesta are obligatia de a verifica personal daca sunt respectate tolerantele instructionale
pentru vitezele prescrise, parametrii tehnici previzuti in contractul de executie al lucririi si dacd sunt
luate toate masurile ce se impun pentru siguranta circulatiéi. /%

(3) Numai dupa indeplinirea conditiilor precizzgelaa}' (1) si (2) imputernicitul sefului sectiei
de intretinere a cdii sau a instalatiilor in functie de cel putin, s
din condica portativa a uneia din statiile adiac

‘ district, transmite o telefonograma -
distantei de circulatie pe care se aplicd restrictia de
viteza catre IDM sau Inscrie in RRLISC, ridicar Ktr
ridicarii semnalelor mobile de pe teren. /)

strictiei de vitezd, dispunand totodata si asupra
“V‘// N J/

Art. 65. - (1) Dupa primirea telefo ogrgfn/e}'f“sau a inscrierii in RRLISC, referitoare la ridicarea
restrictiei de viteza, IDM o inregistreaza si gﬁ’duce imediat la cunostinta operatorului de circulatie
prin telefonograma. // 0

(2) Operatorul de circula'gi& vizeaza toate statiile de pe sectia de circulatie respectiva si
operatorii de circulatie de pe sectiile vecine despre ridicarea restrictiei de viteza prin dispozitie
scrisd, stabilind trenurile in circulatie care trebuie avizate de ridicarea restrictiei si statiile care
trebuie sa faca avizarea in aceleasi conditii ca si la introducerea lor.

(3) Daca restrictia de viteza respectiva este cuprinsd in BAR, dispozitia de nerespectare a
inscrisului respectiv se aduce la cunostinta mecanicului prin ordin de circulatie.

(4) In cazul in care legaturile prin instalatiile TC cu operatorul de circulatie sunt defecte,
avizarea statiilor cu privire la ridicarea restrictiilor de viteza se face prin telefonograma de catre IDM
care a primit avizarea de ridicare a restrictiei de vitezd, in aceleasi conditii introducerii acestora.

(5) Restrictiile de viteza ridicate de pe teren se sterg imediat de pe tabla de evidentd a

restrictiilor de viteza.

Art. 66. - (1) Telegrama sau faxul de ridicare a restrictiei de viteza se adreseaza factorilor care
au fost avizati de introducerea restrictiilor de viteza, trebuie sa fie redactata concis si clar, fara
respectiv ziua si ora de la care aceasta se ridica.

(2) Pentru identificarea restrictiei de viteza ce urmeaza a fi ridicata se trece denumirea liniei si
a statiilor adiacente distantei de circulatie pe care s-a aplicat restrictia de vitezd, punctele kilometrice
care au limitat portiunea de linie cu restrictie de viteza, treapta de viteza, numarul liniei sau al liniilor
in cazul liniilor duble sau multiple, statia, numarul si destinatia liniei, In cazul in care a fost introdusa
pe o linie din statie.
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Art. 67. - (1) In cadrul santierelor mobile pentru ridicarea restrictiei de viteza de pe liniile in
abatere de primire - expediere din statie, responsabilul cu siguranta circulatiei pe santier, in functie
de cel putin sef district face inscrieri corespunzatoare in RRLISC, in care indica ziua si ora la care se
ridica restrictia de viteza.

(2) Pentru restrictiile de viteza de pe liniile din statie, altele decat cele n abatere de primire —
expediere, responsabilul cu siguranta circulatiei pe santier care ridica restrictia de viteza, este in
functie de cel putin sef echipa intretinere cale.

Art. 68. - In anumite cazuri stabilite de catre regionala de cale ferati si aprobate de
compartimentul de specialitate din centralul gestionarului infrastructurii feroviare, la finalizarea
lucrarilor complexe si de volum mare - lucrari de poduri, tuneluri, consolidari de terasamente — sectia
de intretinere a caii, poate ridica restrictia de viteza numai In urma verificarilor facute in teren de o
comisie de specialitate convocata de regionala de cale ferata, cu consemnarea Tn RRLISC de cétre
seful comisiel, a conditiilor de circulatie impuse de situatia existenta..

SECTIUNEA a 2-a
Restrictii de viteza neprevazute

§ 1. Introducerea pe teren a restrictiilor de viteza neprevazute

Art. 69. - Sefii districtelor de Intretinere a caii, a po Gn r,.sefii de echipa, revizorii de cale si
puncte periculoase precum si sefii districtelor de Intretine titlor trebuie sd cunoasca in orice

moment starea tehnicd a liniei, respectiv a instalatiilor iar

de ploi torentiale, inundatii, calduri
mari, polei, vant puternic, viscol, trebuie sa ia masurile de'siguranta circulatiei impuse de imprejurari
in conformitate cu reglementarile specifice in '

Art. 70. - In cazul in care IDM dlntr/cysta este sesizat de catre personalul feroviar sau chiar
de cétre o persoana strdina de calea pf\/\lgé la slabirea sau defectarea liniei de cale ferata, a
instalatiilor, respectiv a liniei de contact u\despre existenta unor pericole care afecteaza siguranta
circulatiei, acesta ia masuri de oprir c@zulatlel pe linia respectivd si avizeaza imediat prin
telefonograma operatorul de cir{pula/ ie, statiile vecine precum si sectia de intretinere a caii sau
instalatii si/sau dispecerul energet\'}q r/)har

Art. 71. - (1) Dupa primirea avizarii privind slabirea sau defectarea liniei de cale ferata, primul
tren se expediazd numai Insotit de personal de intretinere a cdii In functie de cel putin sef echipa
intretinere cale.

(2) In cazul in care se primeste o avizare privind deteriorarea liniei de contact, de la personal
de electrificare in functie cel putin electromecanic, nici un tren nu se mai expediaza pe linia
respectiva iar operatorul de circulatie si dispecerul energetic feroviar sunt avizati imediat prin
telefonograma.

(3) In ordinul de circulatie inmanat mecanicului pentru situatiile de la alin. (1), se mentioneaza
si urmatoarele:

a) oprirea obligatorie a trenului in limitele kilometrului care precede kilometrul la care a fost
observata deteriorarea;

b) respectarea ordinelor date de personalul de intretinere a caii si/sau a instalatiilor, cu privire
la viteza de circulatie si opririle inscrise in foaia de parcurs la rubrica - observatii.

Art. 72. - (1) Personalul de intretinere a cdii, care s-a deplasat la fata locului, constata cauzele
care au produs sldbirea liniei de cale feratd, ia mdsuri pentru asigurarea portiunii de linie slabitd sau
cu defecte si pentru pilotarea trenurilor in circulatie si raporteaza imediat sefului sectiei de
intretinere a caii, cele constatate.
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(3) Trenurile urmatoare se expediaza in conditiile stabilite si mentionate In RRLISC de
personalul de Intretinere a cdii care a insotit primul tren.

(2) In functie de gravitatea situatiei din teren seful sectiei de intretinere a ciii se deplaseazi la
punctul slabit si stabileste conditiile de circulatie a trenurilor, ia masurile de semnalizare ce se impun
si organizeaza lucrarile de remediere a defectelor la linie.

Art. 73 - (1) Personalul de intretinere a liniei de contact care s-a deplasat la fata locului
constatd cauzele care au produs sldbirea liniei de contact §i starea tehnicd a acesteia dupa care
raporteazd imediat dispecerului energetic feroviar si sefului districtului de intretinere a liniei de
contact cele constatate.

(2) Sectia de Intretinere a liniei de contact impreuna cu dispecerul energetic feroviar, in functie
de gravitatea defectelor raportate din teren, stabileste conditiile de circulatie.

Art. 74. - (1) Conditiile de circulatie a trenurilor, stabilite la fata locului se inscriu in RRLISC
sau se transmit prin telefonograma IDM care la randul sau le transmite operatorului de circulatie.

(2) Operatorul de circulatie avizeaza telegrafic, prin fax sau prin telefonograma unitatile
mentionate la art. 49 din prezentele instructiuni, comunicandu-le situatia liniei de cale ferata,
respectiv a liniei de contact si datele restrictiei de viteza introduse.

(3) Operatorul de circulatie are obligatia sa ia imediat masuri pentru avizarea mecanicilor
trenurilor privind introducerea restrictiei de viteza.

Art. 75. - La primirea avizului de introducere a res ;19% e viteza, compartimentul linii sau
instalatii din regionala de cale ferati urmareste si coordoneazi urile stabilite pentru executarea
lucrarilor necesare ridicarii restrictiei de viteza, In cej/mgsg imp.

Art. 76. - (1) Pentru restrictiile de v are_dep asesc 5 zile, compartimentul linii sau
instalatii din regionala de cale ferata Verlﬁca s t : e pe teren care impune restrictia respectiva si
impreuna cu sectia de intretinere a caii, re pe tia de Intretinere a liniei de contact, intocmesc
imediat un program de lucru cu te /§l Vﬁlyﬁa restrictiei de vitezd, corespunzator fazelor de
lucru stabilite, pana la ridicarea ei.

(2) Programul de lucru de la-alin. se}proba de:

a) compartimentele de spemal{ te\din centralul gestionarului infrastructurii feroviare, pentru
restrictiile de viteza introduse pe Iml' e ;/Urente si directe din statiile amplasate pe liniile magistrale si
principale, cu o durati mai mare de 30 de zile;

b) regionala de cale feratd in restul cazurilor.

Art. 77. - (1) Revizorii de cale, sefii de echipa, picherii si sefii districtelor de intretinere a caii,
respectiv sefii districtelor de intretinere a liniei de contact trebuie sd cunoasca portiunile expuse
pericolului de inundatii, alunecari de teren, caderi de stanci sau de copaci si altele asemenea, care pot
fi periculoase pentru siguranta circulatiei.

(2) Acestia au obligatia cu ocazia intemperiilor, sd revizuiasca portiunile de linie periculoase si
sd transmitd toate datele necesare actualizarii evidentelor acestor puncte in conformitate cu
reglementarile specifice in vigoare.

Art. 78. — Portiunile cdii expuse inundatiilor se stabilesc periodic — anual — de catre sectiile de
intretinere a caii, se aduc la cunostinta statiilor si regulatoarelor de circulatie, si se afiseaza in biroul
de miscare al statiei si in biroul operatorului de circulatie.

Art. 79. - (1) In cazul in care in timpul unei ploi torentiale, personalul de intretinere a caii nu a
dat nici un aviz in legdtura cu circulatia trenurilor peste portiunile de linie expuse pericolului de
inundatii, IDM din proprie initiativa, dispune prin ordin de circulatie ca trenurile sa fie conduse peste
portiunile respective cu atentie deosebita si cu o viteza de cel mult 5 km/h si avizeaza operatorul de
circulatie despre aceasta situatie.
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(2) In cazul in care linia este inundati iar apa depaseste suprafata de rulare a sinei, mecanicul ia
masuri de oprire a trenului pana la sosirea personalului de intretinere a cdii, in functie de cel putin sef
echipa intretinere cale, care urmeaza sa stabileascd si sa comunice statiilor in cel mai scurt timp
conditiile de circulatie a trenurilor.

(3) Avizul asupra reluarii circulatiei trenurilor se acorda numai dupd ce linia a fost revizuita de
seful de echipa, picherul sau seful districtului de intretinere a cdii, care, la nevoie, ia masuri pentru
semnalizarea si repararea liniei.

(4) In cazul prezentat la alin. (2), personalul de intretinere a ciii are obligatia sa stabileasca si
sd comunice statiilor, Tn cel mai scurt timp conditiile de circulatie a trenurilor, IDM avizand
operatorul de circulatie, conform reglementarilor specifice in vigoare.

(5) In cazul in care circulatia trenurilor trebuie sa se faca cu restrictie de viteza, personalul de
intretinere a cdii in functie de cel putin sef district, pentru linia curenta si liniile de primire —
expediere sau In functia de sef echipa pentru celelalte linii, face avizarea introducerii pe teren a
restrictiei necesare, prin telefonograma din condica portativa si/sau inscriere In RRLISC, cétre IDM,
care in continuare, avizeaza operatorul de circulatie conform reglementarilor specifice in vigoare.

Art. 80. - (1) In cazul in care apar conditii meteorologice deosebite - polei, vant cu viteza mai
mare de 60 km/h, ploi puternice si alte asemenea - personalul de cale feratd care constata oscilatii ale
catenarei avizeaza imediat, prin orice mijloace, direct sau prin intermediul IDM, pe dispecerul
energetic feroviar.

(2) Dupi primirea avizirii, in cazurile prevazute la alin. (1), dispecerul energetic feroviar
dispune cdtre operatorul de circulatie restrictionarea vitez i trenurilor remorcate electric pe zona
respectiva pana la limita evitarii oricarui pericol si i}dﬂtﬂx sonalul de electrificare, in functie de
cel putin electromecanic, pentru verificarea catenarei iﬁ@&n a ctata.

(3) Dupa ce personalul de electrificare trans ‘ite\ii,sp‘}“cerului energetic feroviar constatarile de
pe teren, dispecerul energetic feroviar comunica operatorului de circulatie treapta la care se
restrictioneaza viteza de circulatie a trenurilor remorcate electric, iar acesta avizeaza IDM din statiile
amplasate 1n zona afectata, care la ra Qf Yﬁéxg@iﬁ mecanicii, prin ordin de circulatie.

N\

Art. 81. - In cazul in care starea lin
imputernicitul sectiei de Intretine; a@i 1la
procedeaza conform art. 43 - 63 dl{

“de contact impune introducerea restrictiei de viteza,
iilor de electrificare in functie de cel putin sef de district,

H

,ez}éntele instructiuni.

§ 2. Ridicarea restrictiilor de viteza neprevazute

Art. 82. - (1) Ridicarea restrictiilor de viteza neprevazute se face in aceleasi conditii cu cele
stabilite pentru restrictiile de vitezd prevazute, dupa cum este reglementat la art. 64 - 68 din
prezentele instructiuni.

(2) In cazul in care restrictia de viteza neprevazuta este ridicata de catre seful de district sau in
cazuri speciale in care circulatia este reluatd Tn urma reviziei liniei de catre seful de echipa sau
picher, seful sau seful adjunct al sectiei de intretinere a cdii, procedeazd in cel mai scurt timp la
revizia liniei, pentru a constata daca sunt respectate toate masurile de siguranta circulatiei.

(3) In cazul in care restrictia de viteza neprevizuta a fost dispusa de citre dispecerul energetic
feroviar ca urmare a conditiilor meteorologice nefavorabile, ridicarea acesteia se face de catre
operatorul de circulatie cu acordul dispecerului energetic feroviar, dupa ce acesta a primit, de la
personalul de electrificare trimis in zona afectata, avizarea ca au incetat fenomenele meteorologice
care au impus introducerea restrictiei §i catenara permite circulatia cu viteza normala.
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SECTIUNEA a 3-a
Agravari si ameliorari ale restrictiilor de viteza

Art. 83. - (1) Agravarea unei restrictii de viteza existente se trateaza in acelasi fel ca si
introducerea unei restrictii de viteza prevazuta sau neprevazutd, in conformitate cu art. 43 - 63 din
prezentele instructiuni.

2) Prin agravarea unei restrictii de vitezd se intelege modificarea restrictiei prin reducerea
treptei de vitezd sau prin majorarea distantei de circulatie pe care restrictia se aplica.

Art. 84. - (1) Ameliorarea unei restrictii de vitezd existente se trateaza in acelasi fel ca si
ridicarea unei restrictii de viteza prevazutd, conform art. 64 - 68 cu deosebirea ca In asemenea cazuri,
semnalele mobile se reamplaseaza sau raman pe loc, inlocuindu-se numai indicatorul care indica
treapta de viteza, corespunzator noii situatii.

(2) Prin ameliorarea unei restrictii de viteza se intelege modificarea restrictiei prin majorarea
treptei de viteza sau prin reducerea distantei pe care restrictia actioneaza.

SECTIUNEA a4 -a
Alte prevederi cu privire la restrictiile de viteza

§ 1. Restrictii de viteza pe linii din statii

Art. 85. - (1) Introducerea, agravarea, ameliorarea 1/ /Pidi\\oga restrictiilor de viteza in cazul
lucrarilor executate pe liniile din statii se face de personalul de intretinere, in functie de cel putin sef
district pentru liniile curente si liniile de primire - e@g&e\r in statii i in functie de cel putin sef
echipa pentru restul liniilor din statii. [ \1 )

(2) Pentru restrictiile de viteza datorate starii lim%ifde/éontact introducerea si ridicarea acestora
se face de catre imputernicitul sectiei de intretinere acesteia.

|

/

Art. 86. - (1) Pentru introducerea, Lgfa(gé}eg/ameliorarea si ridicarea restrictiilor de viteza pe
linii din statii, se fac Inscrieri corespunzat af&\fj; RRLISC.

(2) Introducerea, eviden‘gierpﬁ/fﬂf i a}@a si ridicarea restrictiilor de viteza de pe liniile statiei,
altele decit liniile de primire - icre, precum si de pe liniile de cale ferata ale agentilor
economici se fac in cazul restric‘,ciﬂqg é/x?itezé de pe liniile de primire — expediere, fara a fi transmise
operatorului de circulatie.

(3) Inceperea lucrarilor nu este permisa fara acoperirea cu semnale mobile a locului lucrarilor
si fard consimtamantul scris al IDM, conform reglementarile specifice in vigoare.

§. 2 Restrictii de viteza introduse la executarea lucrarilor cu specific SCB

Art. 87. - (1) In cazul in care pentru lucririle de revizie, intretinere si reparatie a instalatiilor
SCB este necesar sa se introduca restrictii de viteza, aprobarea acestora se da conform prevederilor
de la capitolul III din prezentele instructiuni.

(2) Formele pentru aprobarea restrictiilor de viteza, masurile de introducere si de ridicare a
restrictiilor de viteza, cat si acoperirea cu semnale mobile a locurilor periculoase din linia curenta sau
statii se Tntocmesc, se iau si respectiv se asigura de cdtre personalul de intretinere a instalatiilor, in
conformitate cu reglementarile specifice in vigoare.

(3) Fac exceptie de la prevederile alin. (2) restrictiile de viteza determinate de executarea
lucrarilor de revizie, intretinere si reparatie a instalatiillor SCB de la macazurile centralizate, cand
circulatia trenurilor se face cu semnale pe oprire, in aceste cazuri fiind obligatorie aprobarea pentru
scoaterea instalatiilor din functie conform reglementarilor specifice;

(4) In cazurile de la alin. (3) se procedeaza conform reglementarilor specifice in vigoare,
mentionandu-se de catre personalul SCB, In RRLISC, ca in ordinul de circulatie ce se elibereaza
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pentru autorizarea depdsirii semnalelor de intrare, trecere, parcurs, iesire si manevra in pozitia pe
oprire, se specifica viteza de circulatie de 20 km/h in zona macazurilor.

§ 3. Montarea in cale a inductoarelor autostop aferente semnalizirii restrictiilor si
limitarilor de viteza

Art. 88 - (1) Montarea in cale a inductoarelor autostop aferente semnalizarii restrictiilor si
limitarilor de viteza se face de personalul de intretinere a instalatiilor SCB, la solicitarea scrisd a
sectiei de Intretinere a cdii.

(2) Demontarea din cale a inductoarelor, la ridicarea sau la modificarea treptelor restrictiilor
sau limitarilor de viteza, se face de personalul de intretinere a instalatiilor SCB, la solicitarea scrisa a
sectiei de Intretinere a caii, transmisa cu cel putin 3 zile inainte de data desfiintarii sau modificarii
treptei pentru restrictia sau limitarea de viteza respectiva.

(3) Intretinerea inductoarelor autostop aferente restrictiilor si limitarilor de viteza se face de
personalul de Intretinere a instalatiilor SCB, in conformitate cu reglementarile specifice in vigoare.

(4) Personalul de intretinere a caii care rdspunde de semnalizarea restrictiilor si limitarilor de
viteza respective verificd zilnic, prin revizorul de cale, integritatea si buna fixare a inductoarelor
autostop, comunicand eventualele nereguli personalului SCB pentru remediere.

(5) Personalul SCB, cu ocazia montarii si punerii in functiune a inductoarelor autostop precum
s1 in cazul verificarilor dupd semnalarea unor nereguli, intocmeste o notd de constatare in doua
exemplare in care se consemneaza constatirile asupra functionirii instalatiei.

Un exemplar din nota de constatare se predi personalului.de intretinere a ciii responsabil cu
semnalizarea restrictiei sau limitarii de viteza, iar un /exgm;)\ 1 se pastreaza de personalul SCB care a

(O

facut constatarea.

\\\;J /‘/ /

§ 4. Trepte de viteza ale restrictiilor

e

Art. 89 - (1) Treptele restrictii eiyi’pézésﬁ t: 5 km/h, 10 km/h, 15 km/h, 20 km/h, 25 km/h,
30 km/h sau mai mari dupa cum sem de reducere a vitezei indica una din aceste viteze.

(2) La executarea lucrarilor (deh ie;.S ﬁlfoseste treapta minima de viteza de 30 km/h pe liniile
curente si directe din statiile ampl a@azf  liniile magistrale si principale si 15 km/h pe restul liniilor.

(3) In cazuri speciale se pofgp 'c/é/élte trepte de viteza cu aprobarea compartimentului linii din
centralul gestionarului infrastructurii feroviare.

(4) Redeschiderea liniilor in urma accidentelor si evenimentelor feroviare se face cu asigurarea
conditiilor de circulatie pentru viteza minima de 10 km/h; in cazuri bine justificate, viteza minima
poate fi de 5 km/h, cu aprobarea conducerii regionalei de cale ferata.

(5) Pe liniile duble, 1n cazul 1n care pe una din linii se executd lucrari de refactie, ciuruire
integrala a prismei de piatra spartd, sudura cdii si alte asemenea, pe linia alaturata, pe distanta de
lucru a santierului, pentru protectia personalului care lucreaza la linie, viteza de circulatie se
stabileste 1n functie de conditiile locale de lucru, de regula la 50 km/h.

CAPITOLUL 1V
Stabilirea adaosurilor de timpi de mers datorate restrictiilor de viteza

SECTIUNEA 1
Elemente de calcul ale adaosurilor de timpi de mers

Art. 90. - (1) Calculul adaosurilor de timpi de mers datorate restrictiilor de viteza este prevazut
in anexele 6, 7 si 8 la prezentele instructiuni.

(2) Anexa 6 cuprinde adaosurile de timp de mers, exprimate in minute, Tn cazul trenurilor
rapide si similare lor - IC, ICE, EC, EN si exprese - accelerate, de persoane, necesare pentru
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incetinirea mersului de la viteza maxima a trenului pana la viteza restrictiei sau pana la oprirea
trenului, precum §i pentru accelerarea mersului pana la viteza maxima admisa a trenului.

(3) Anexa 7 cuprinde aceleasi adaosuri de timp de mers, necesare in cazul trenurilor mixte,
militare, de coletdrie si mesagerie, accelerate directe si locale de marfa, convoaie si de serviciu,
franate cu frana automata cu actiune Inceata, mixta ori de mana.

(4) Anexele 6 si 7 cuprind adaosurile de timp de mers pentru trenurile remorcate cu locomotive
diesel, electrice si hidraulice.

(5) Anexa 8 cuprinde timpii de mers necesari parcurgerii anumitor distante - distante de la 50 m
la 1000 m cu anumite viteze de circulatie.

Art. 91. - (1) Lungimea portiunii de linie pe care se aplica restrictia de viteza este egald cu
distanta dintre cele doua palete, care semnalizeaza limitele restrictiei de viteza.

(2) In cazul in care lungimea portiunii de linie cu restrictie de viteza este cuprinsa intre doud
valori succesive din anexa 8, in calcul se considera lungimea imediat superioard; de exemplu daca
restrictia de viteza este semnalizata pe o lungime de 218 m, in calcul se considera 250 m, iar daca
este semnalizatd pe 320 m in calcul se considera 350 m.

Art. 92. - Lungimile medii ale trenurilor care se iau in calcul pentru calcularea adaosurilor de
timp de mers, sunt stabilite in tabelul nr. 1 din prezentele instructiuni.
Tabelul nr.1

/] ﬂmgimea trenului - m
Felul trenului ‘ \/f) ntre Lokl

Secundare

a)Trenuri automotoare, locomotive izolaté |
sau convoaie de locomotive

b) Trenuri de calatori, de coletarle S}
mesagerii

¢) Trenuri militare, mixte, ?}\‘f\ 9 500

convoaie
d) Trenuri de serviciu \ —/ Lungimea reala a Lungimea reald a
o trenului trenului

200

Art. 93. - (1) Trecerea trenurilor peste portiunile de linie cu restrictie de viteza sau limitare de
viteza, se face cu viteza redusa indicata de semnale, cu toata lungimea trenului.

(2) Accelerarea trenului pentru madrirea vitezei la valoarea vitezei stabilite, dupd depdsirea
restrictiei, se face la semnalul inainte dat de agentul de la urma trenului, cand ultimul vagon a depasit
portiunea de linie care are restrictie de viteza, sau la aprecierea mecanicului, daca trenul este fara
agent la urma, iar in cazul remorcarii trenurilor cu locomotiva impingatoare, la semnalul desfa frdna,
dat de mecanicul acestei locomotive dupa parcurgerea portiunii de linie cu restrictie de viteza.

(3) Transmiterea de catre agentul de la urma trenului sau mecanicul locomotivei Impingatoare
a semnalului de depasire cu ultimul vehicul feroviar a portiunii de linie cu restrictie de viteza, se
poate face si prin statia radio de emisie - receptie.

SECTIUNEA a 2-a
Modul de calcul al adaosurilor de timp de mers datorate restrictiilor de viteza

Art. 94. - (1) Adaosul de timp de mers necesar reducerii vitezei maxime a trenului la viteza
restrictiei sau readucerea trenului la vitezd maxima, se determina intersectdnd coloana care indica
viteza maxima a trenului respectiv, cu randul care indica viteza restrictiei din anexele 6 si 7.
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(2) Cu ajutorul anexei 8 se calculeaza adaosul de timp de mers datorita trecerii intregului tren
peste portiunea cu restrictie de viteza, care este diferenta dintre timpul necesar parcurgerii portiunii
de linie cu restrictie de viteza de catre tot trenul, cu viteza restrictiei si timpul necesar parcurgerii
aceleiasi distante, cu viteza maxima admisa a trenului.

Art. 95. - (1) Adaosul de timp de mers total se determind adunandu-se timpii stabiliti conform
reglementarilor de la art. 94 din prezentele instructiuni.

(2) Adaosurile de timp de mers totale se aproximeaza prin rotunjire la 0,50 minute partea
cuprinsa intre 0,01 minute si 0,50 minute si la 1 minut cea cuprinsa intre 0,51 - 1,00 minute.

(3) Calculul adaosurilor de timp de mers pentru o restrictie de vitezd simpla se prezinta in
anexa 9a iar pentru o restrictie de viteza in trepte in anexa 9b, la prezentele instructiuni.

Art. 96. - (1) in telegramele de introducere a restrictiilor de vitezd se comunica numai trei
adaosuri de timp de mers: pentru trenuri automotoare, pentru trenuri de calatori si pentru trenuri de
marfa;

(2) Exemple de valori ale adaosurilor de timp de mers care se comunicd in telegramele de
introducere a restrictiilor de viteza pentru trenurile de la alin. (1) :

Exemplul 1 Exemplul II
- la trenuri automotoare 2,0 min. 5,5 min.
- la trenuri de calatori 3,5 min. . 8,5 min.
- la trenuri de marfa 4,0 min. ;/ 6,0 min.

-
(3) Adaosurile de timp de mers pentru restric /yde &k}zé neprevazute se stabilesc de catre
compartimentele linii din regionalele de cale ferata. [~
(4) Pentru restrictiile de viteza prevazute aOsumle/ 96 timp de mers sunt stabilite in planul de
mers aprobat.
Stabilirea acestor adaosuri se face, /de\
gestionarului infrastructurii feroviare. M / / N
(5) Acelasi mod de calcul se aplica si m cﬁzul liniilor de cale feratd ingusta, cu deosebirea ca

Q

mpartlmentele de specialitate din centralul

lungimea trenului se considera eg)aﬁ c
1I50m....oooiiiii. L / ?/ pentru trenurile de céldtori si mixte;
200m...iii \.. = .//pentru trenurile de marfa.
CAPITOLUL V

inchideri de linie si/ sau scoateri de sub tensiune ale liniei de contact

SECTIUNEA 1-a
Inchideri de linie si scoateri de sub tensiune planificate ale liniei de contact

§ 1. Aprobarea efectuarii inchiderilor de linie si scoaterilor de sub tensiune
planificate ale liniei de contact

Art. 97. - (1) Aprobarea efectuarii inchiderilor de linie cu/fara scoaterea de sub tensiune a liniei
de contact si a scoaterilor de sub tensiune planificate ale liniei de contact pentru liniile curente sau
din statii se da de catre:

a) regulatorul de circulatie in toate cazurile in care nu se produc anuldri si/sau modificari in
mersul trenurilor de calatori si marfa;

b) regionala de cale feratd, in cazuri n care se produc anulari si/sau modificari in mersul
trenurilor de orice fel, cu exceptia cazurilor in care este afectat mersul trenurilor interregionale si
internationale, pentru care se cere aprobarea compartimentului de specialitate din centralul
gestionarului infrastructurii feroviare.
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(2) Avizarea operatorilor de transport feroviar si a unitatilor interesate precizate la art. 103
referitoare la aprobarea efectudrii Inchiderilor de linie se face de catre regionala de cale ferata atunci
cand este afectat mersul trenurilor regionale si de compartimentul de specialitate din centralul
gestionarului infrastructurii feroviare atunci cand este afectat mersul trenurilor interregionale si
internationale.

Art. 98. - Inchiderile de linie cu/fara scoaterea de sub tensiune a liniei de contact si a
scoaterilor de sub tensiune planificate ale liniei de contact se acorda, in ferestrele din grafic aprobate,
urmand sa se ia masurile necesare pentru respectarea stricta a duratei inchiderii de linie aprobata.

Art. 99. - (1) Modificarile de mers la trenurile de marfa in vederea asigurarii inchiderilor de
linie sau scoaterilor de sub tensiune aprobate ale liniei de contact se coordoneaza, avizeaza si
efectueaza ca si la trenurile de calatori, in toate cazurile cand Inchiderile de linie sau scoaterile de sub
tensiune ale liniei de contact urmeaza sa se acorde zilnic pe o perioadd mai mare de 5 zile.

(2) In cazuri in care perioada cu inchideri de linie sau scoateri de sub tensiune a liniei de
contact este de cel mult 5 zile, trenurile de marfa al caror mers se modifica datorita inchiderilor de
linie sau scoaterilor de sub tensiune, circulda conform dispozitiilor operative date de subunitatea de
dirijare i urmadrire a traficului feroviar.

Art. 100. - In cazul in care, pentru realizarea unor Inchideri ale liniei sau a scoaterii de sub
tensiune a liniei de contact ferestrele din grafic si/sau m /ﬁcarlle de mers de tren aprobate prin
graﬁcul de arcula‘ue nu se pot respecta din motlve bi e -intemeiate, regionalele de cale ferata
1 apr ba de catre compartlmentele de

feroviar interesati.

§ 2. Metodologia de solicitare si ap)/oh chiderilor de linie si/sau a scoaterilor
de sub tensiune @l;\i}iﬁc ¢ ale liniei de contact

Art. 101. - (1) Cererile pentru ap b e \ey ctuarii inchiderilor de linie cu/fara scoaterea de sub
tensiune a liniei de contact plamﬁ/at eaza de catre executantul autorizat al lucrarilor, sectiei
de intretinere a caii si sectiei de intrétin re a instalatiilor 1n raza careia se executa lucrarea.

(2) In cazul lucrarilor de IFTE d¢ SCB si de TC, programele de lucru lunare se coreleaza pe
cat posibil cu lucrarile la linii.

(3) In cazul scoaterii de sub tensiune, cererea se adreseazi de fiecare executant autorizat,
sectiei de Intretinere a liniei de contact pe raza careia se executa lucrarea.

(4) Cererea pentru aprobarea efectuarii inchiderii de linie sau a scoaterii de sub tensiune a liniei
de contact planificate trebuie Insotitd, in cazul lucrarilor complexe care afecteaza stabilitatea liniilor
si buna functionare a instalatiilor, de un grafic de executie intocmit de executantul autorizat al
lucrarilor si de un proces verbal incheiat intre acesta, sectia de intretinere a caii si sectia de Intretinere
instalatii, iar in cazul lucrarilor din statii si cu sefii statiilor respective.

(5) Procesul verbal mentionat la alin. (4) trebuie sa cuprinda: conditiile de executie a lucrarii,
liniile si instalatiile afectate, modul de repunere in functie a liniei de contact, precum si conditiile de
circulatie s1 manevra pe durata de executie a lucrarii si masurile de siguranta a circulatiei i protectie
a muncii.

(6) Dupa analizarea cererii prin care se solicita aprobarea efectuarii inchiderii de linie cu/fara
scoaterea de sub tensiune a liniei de contact sau a scoaterii de sub tensiune a liniei de contact
planificate, sectia de intretinere a cdii §i respectiv sectia de intretinere a liniei de contact, Tnainteaza
cererea de inchidere la regulatorul de circulatie, daca aprobarea efectuarii inchiderii este de
competenta acestuia sau la compartimentele de linii §i instalatii din regionala de cale ferata daca
aprobarea este de competenta regionalei de cai ferate.
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(7) Sectia de intretinere a caii avizeaza, atunci cand este cazul si alte unitati interesate - sectii
de Intretinere instalatii, statii.

(8) Cererile pentru aprobarea efectudrii inchiderilor de linie sau a scoaterilor de sub tensiune
ale liniei de contact planificate se analizeaza in comisiile de la regulatorul de circulatie sau de la
regionalele de cale ferata, conform competentelor de aprobare.

(9) Cererea pentru aprobarea efectuarii inchiderii permanente prevazute la art. 30, se inainteaza
de catre regionala de cale ferata pe raza careia se executd lucrarile la compartimentele de specialitate
din centralul gestionarului infrastructurii feroviare, cu cel putin 60 zile inainte de inceperea
lucrarilor.

Telegrama de aprobare a efectuarii unei astfel de inchideri se emite de compartimentul de trafic
din centralul gestionarului infrastructurii feroviare, cu cel putin 25 zile nainte de inceperea
lucrarilor.

Art. 102. - (1) Cererea pentru aprobarea efectudrii Inchiderii de linie cu/fara scoaterea de sub
tensiune a liniei de contact sau a scoaterii de sub tensiune planificate a liniei de contact, transmisa de
sectia de Intretinere a caii sau a instalatiilor cuprinde:

a) denumirea statiilor intre care se executa lucrarea sau a statiei in care se executa lucrarea si
pozitia kilometrica a portiunii de linie ce urmeaza sa fie inchisa;

b) cauza pentru care se cere inchiderea de linie;

¢) ziua si ora inchiderii si deschiderii liniei cu/fara scoatere de sub tensiune a liniei de contact,
respectiv perioada in cazul inchiderilor zilnice sau durata/ inchiderii permanente si conditiile de
circulatie; %

d) executantul autorizat al lucrarilor; o

e) numele responsabilului cu siguranta ci cula}tlél\&
acoperire;

catorului lucrarilor si a agentilor de

liniei cu repunerea sub tensiune.
(2) In cazul liniei duble, in Kere p@mzeaza daca inchiderea de linie sau scoaterea de sub
tensiune a liniei de contact se refeKLef Airul 1, la firul II sau la ambele fire de circulatie, iar pentru
liniile din statii se specifica numam hf/nel daca este directd sau in abatere, de primire - expediere a
trenurilor, respectiv destinatia pentru celelalte linii sau grupe de linii scoase de sub tensiune.

Art. 103. - (1) Aprobarea efectuarii inchiderii de linie cu/fara scoaterea de sub tensiune a liniei
de contact sau a scoaterii de sub tensiune a liniei de contact datd de regulatorul de circulatie, se
comunica de acesta telegrafic sau prin fax, cu cel putin 3 zile inainte de data stabilitd pentru
efectuarea inchiderii de linie sau scoaterii de sub tensiune la:

a) statiile interesate;

b) operatorii de transport feroviar;

¢) districtele L, IFTE, SCB si TC, dupa caz;

d) sectiile de Intretinere a cdii si sectiile de Intretinere a instalatiilor;

e) executantul autorizat;

f) compartimentele de specialitate din regionala de cale ferata;

g) alte unitati interesate.

(2) Unitatile avizate ingtiinteaza si instruiesc personalul interesat asupra inchiderii liniei curente
sau a liniilor din statii sau scoaterilor de sub tensiune.

Art. 104. - (1) Aprobarile pentru efectuarea inchiderii de linie sau scoaterii de sub tensiune a
liniei de contact, date de regionala de cale ferata, se comunica telegrafic sau prin fax de catre
compartimentul trafic al acesteia, la:

a) statiile interesate;
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b) operatorii de transport feroviar;

¢) districtele L, IFTE, SCB 51 TC;

d) sectiile de Intretinere a caii si la sectiile de Intretinere a instalatiilor;

e) executantul autorizat;

f) regulatorul de circulatie;

g) compartimentele de specialitate din regionala de cale ferata;

h) compartimentul regional de siguranta circulatiei;

i) regionalele de cale feratd interesate;

Jj) compartimentele de specialitate din centralul gestionarului infrastructurii feroviare;

k) alte unitati interesate.

(2) Inchiderile de linie sau scoaterile de sub tensiune planificate ale liniei de contact, a caror
aprobare de efectuare a fost datd de regionala de cale ferata, se avizeaza unitatilor interesate de catre
compartimentul trafic la urmatoarele termene:

a) cu 10 zile Tnainte de efectuarea lor, cand acestea conduc la: schimbarea sistemului de
circulatie prin modificarea instalatiilor de centralizare, descentralizarea statiilor, desfiintarea sau
infiintarea unor puncte de sectionare, mutdri de semnale, modificarea livretelor cu mersul trenurilor
si orice alte schimbari care atrag dupd sine modificarea conditiilor de lucru in circulatia trenurilor,
precum si in cazurile cand se produc anuldri ale trenurilor de céldtori cu regim de rezervare a
locurilor;

b) cu 5 zile Tnainte de efectuarea lor, pentru celelalte cazuri.

(3) Unitatile avizate ingtiinteaza si instruiesc personalul-interesat asupra inchiderii de linie sau
scoaterii de sub tensiune a liniei de contact din linie curenta sau a liniilor din statii.

Art. 105. - (1) Pentru respectarea termenelor gzé(é&n}ni

( icare a aprobarilor, precizate la art. 103
si 104 din prezentele instructiuni, cererile resp ti\gg\p@n}ru inchideri de linie sau scoateri de sub

tensiune a liniei de contact planificate se intocmesc cu cel putin:
a) 5 zile Tnainte de data pentru care se/ so chiderea de linie sau scoaterea de sub tensiune

a liniei de contact, cand aprobarea e “rﬁ/fr@h; rii de linie sau scoaterii de sub tensiune este de
competenta regulatorului de circulati \_/

b) 15 zile inainte In cazurile speci a@tate la art. 104 alin. (2) lit. a) cand aprobarea efectuarii
inchiderii de linie sau scoaterii de (sul ténsiune a liniei de contact este de competenta regionalei de
cale feratd; S~/

¢) 10 zile inainte de data pentru care se solicita inchiderea de linie sau scoaterea de sub
tensiune, a liniei de contact in celelalte cazuri cand aprobarea efectudrii inchiderii de linie sau
scoaterii de sub tensiune este de competenta regionalei de cale ferata.

(2) In cazul in care este necesar avizul compartimentelor de specialitate din centralul
gestionarului infrastructurii feroviare, acesta se obtine de catre compartimentul trafic din regionala
de cale ferata, prin telefonograma sau fax.

(3) Executantul autorizat al lucrarilor intervine la sectia de Intretinere a cdii cu 2 zile Inainte
fatd de termenele stabilite la alin. (1) pentru primirea cererii in vederea inchiderii de linie sau a
scoaterii de sub tensiune.

Art. 106. - (1) Dupa primirea aprobarii si cel putin cu 2 zile inainte de data fixata pentru
inchiderea de linie sau scoaterea de sub tensiune a liniei de contact, seful sectiei de intretinere a caii
impreuna cu seful districtului, respectiv si - daca este cazul - cu responsabilii cu siguranta circulatiei
ai sectiei de Intretinere a instalatiilor sau ai executantului autorizat, intocmesc planul de acoperire cu
semnale mobile de oprire si de dublare cu agenti de semnalizare a discurilor rosii la capetele statiilor.

(2) Lucrarile pregatitoare ce trebuie executate si alte masuri necesare, pentru ca inchiderea de
linie sau scoaterea de sub tensiune a liniei de contact sd se poatd efectua la data si in conditiile
aprobate se stabilesc de catre:
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a) seful sectiei de Intretinere a caii impreuna cu seful districtului respectiv, cand lucrarea se
executa de catre sectie;

b) seful sectiei de electrificare impreuna cu seful districtului de linie de contact, cand lucrarea
se executa de catre sectie;

¢) personalul prevazut la lit. a) si b) impreuna cu seful de santier si seful punctului de lucru,
cand lucrarea este realizatd de catre executanti autorizati.

(3) Atunci cand este cazul, la intocmirea planului de acoperire cu semnale mobile al lucrarii ia
parte si delegatul subunitatii de intretinere a instalatiilor SCB.

§ 3. Modul de efectuare a inchiderilor de linie si/sau a scoaterilor de sub tensiune
planificate ale liniei de contact

Art. 107. - (1) in ziua fixata prin telegrama de aprobare a efectudrii inchiderii planificate, se
procedeaza astfel:

a) imputernicitul sectiei de intretinere a cdii, responsabil cu siguranta circulatiei, in functie de
cel putin sef district sau, pentru scoaterea de sub tensiune a liniei de contact, in functie de cel putin
electromecanic, solicita in scris In RRLISC, impiegatului de miscare dintr-una din statiile adiacente
inchiderea liniei curente si/sau scoaterea de sub tensiune a liniei de contact;

b) IDM 1inscrie in RRLISC, Luat la cunostinta, semneaza, mentionand numele si ora, dupa care
inscrie in registrul de dispozitii RC si transmite prin telefonograma operatorului de circulatie, cererea
de inchidere a liniei de cale feratd si/sau scoatere de sub tensi liniei de contact;

c) operatorul de circulatie impreuné cu IDM din st ii care urmeaza sa se inchida linia
iﬁcé starea de liber a liniei curente,

tensiune a liniei de contact $1 dupa confirmarea data
tensiune, daca este cazul, da dispozitie scr1 VI si/sau dispecerului energetic feroviar, precizand
ora Inceperii inchiderii sau scoaterii de su }Rs;\ ¢ a liniei de contact, durata, responsabilul cu
siguranta circulatiei si numarul teleg i de appobére a efectudrii inchiderii;

d) dupa colationare, d1sp0z1t1a A sau’ telefonograma operatorului de circulatie, privind
acordarea inchiderii de linie sl/ au-scoat de sub tensiune a liniei de contact se confirma de
primire cu numar si ora de catre fieka/S (DM

e) IDM din cele doud statn}mrexfare s-a aprobat inchiderea liniei curente transmit dispozitie
scrisa posturilor din subordine si posturilor de bariera din statie si din linie curenta pentru inchiderea
liniei curente, precum si pentru montarea si supravegherea discurilor rosii mobile si a suntului, cu
precizarea intervalului de inchidere;

f) IDM al statiei din care s-a cerut inchiderea de linie si/sau scoaterii de sub tensiune a liniei de
contact, inscrie Tn RRLISC pe rand liber ca operatorul de circulatie a aprobat cererea pentru
inchidere si/sau scoaterea de sub tensiune solicitatd, mentionand numarul dispozitiei de aprobare, ora
efectiva de la care poate incepe lucrarea, semneaza si noteaza ora, iar Imputernicitul SC al lucrarii,
respectiv imputernicitul sectiei de Intretinere a cdii sau a instalatiilor mentioneaza Luat la cunostinta,
nominalizeaza agentii autorizati pentru amplasarea —ridicarea si supravegherea discurilor rosii
mobile, dacd este cazul, dupd care noteaza ora ludrii la cunostinta si semneaza.

(2) lesirile in linie curentda inchisda din statiile dotate cu instalatii de centralizare
electrodinamica, denumite in continuare CED si instalatii de centralizare electronice, denumite in
continuare CE se acopera cu discuri rosii mobile montate si supravegheate de agentii autorizati ai
executantului lucrarilor dotati cu mijloace de telecomunicatie, stabiliti prin telegrama de aprobare a
inchiderii, acolo unde nu se aplicd alte sisteme de interzicere — restrictionare - a efectuarii
parcursurilor de expediere din statie spre linia curentd, prevazute de reglementdrile specifice
aprobate de catre autoritatea de stat in transporturile feroviare si avizate de Autoritatea Feroviara
Romand —AFER, denumit in continuare AFER.

@\dlweceml energetic privind scoaterea de sub
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(3) In statiile inzestrate cu instalatii CED si CE dotate cu sistemul aprobat de blocare a
parcursurilor de circulatie catre linia curentd inchisd, este permisa acoperirea liniei curente Inchise cu
ajutorul acestui sistem.

(4) La iesirea trenului pe linie curenta inchisa, ridicarea si montarea discurilor rosii mobile se
realizeaza din dispozitia scrisa a IDM.

(5) Cand legaturile telefonice cu operatorul de circulatie sunt intrerupte, atributiile operatorului
de circulatie privind inchiderea liniei revin IDM din statia cu sens de prioritate, prin dispozitia scrisa
data statiei vecine, numai dupa primirea comunicarii de la responsabilul SC al lucrarii; dispozitia
scrisd se transmite urgent de IDM din statia cu sens de prioritate catre responsabilul SC al lucrarii
prin radiotelefon sau prin curier.

(6) Se interzice inceperea lucrarilor in linie curentd daca responsabilul cu siguranta circulatiei
nu a primit dispozitia de acordare a inchiderii liniei sau scoaterii de sub tensiune a liniei de contact si
inainte de acoperirea cu semnalele mobile de oprire a zonei de lucru.

Daca lucrarile afecteaza si instalatiile SCB, la inceperea lor trebuie sa fie prezent si delegatul
SCB 1in functie de cel putin de electromecanic.

(7) Pentru circulatia trenului de lucru si a utilajelor pe linie curentd inchisd, ridicarea si
amplasarea discurilor rosii mobile se face din dispozitia scrisa a IDM transmisd posturilor din
subordine — dacd acestea existd — sau agentilor autorizati pentru amplasarea — ridicarea si
supravegherea discurilor rosii nominalizati in RRLISC de catre responsabilul SC al lucrarii, conform
prevederilor de la alin (1) lit. f); dispozitia IDM privind montarea sau ridicarea discurilor rosii pe
teren se inregistreaza in condica postului de catre personalul d1 subordine, sau in condica portativa a
statiei de catre agentii autorizati.

(8) Pe sectiile electrificate, in cazul 1nch1der110/f/ de h{{ cu scoatere de sub tensiune a liniei de
contact, lucrarile la linie ale caror procese tehnologice p@supun folosirea de utilaje care intra in zona
de influenta a liniei de contact, nu se Incep \d\})‘a ce responsabilul SC pe santier a primit si
confirmarea scrisd din partea delegatului s /etm\ ectrificare ca linia de contact a fost scoasa de

et

sub tensiune si a fost legata la pamant.
(9) In telegrama de aprobare a‘in
contact se poate stabili, daca este nec
manevra a vehiculelor ferov1are e/ citr s
siguranta circulatiei. \‘

deﬂf inie si/sau a scoaterii de sub tensiune a liniei de
shprévegherea activitatii de circulatie a trenurilor si de
statiei sau/si de catre alt personal cu responsabilitéti in

Art. 108. - (1) Daca lucrarlle nu se poate efectua la data stabilitd, respectiv inchiderea de linie
sau scoaterea de sub tensiune a liniei de contact urmeaza a se amana, seful sectiei de intretinere a caii
sau a instalatiilor sau imputernicitul sau cel putin in functie de sef district, in baza avizului scris al
conducatorului lucrérilor atunci cand este cazul, comunica telegrafic sau prin fax, in timp util, despre
amanarea inchiderii si neefectuarea lucrarilor, planificate, tuturor unitatilor carora li s-a comunicat
aprobarea, precum si unitatilor care au emis aprobarea - compartimentul trafic din regionala de cale
ferata - respectiv regulatorul de circulatie.

(2) In cazurile previzute la alin. (1) se stabilesc cauzele care au condus la neefectuarea
lucrarilor cu inchidere de linie sau scoatere de sub tensiune a liniei de contact.

(3) Fiecare caz de amanare produs din vina personalului gestionarului infrastructurii feroviare
se cerceteazd de revizoratul de siguranta circulatiei, pentru stabilirea cauzelor si a masurilor
organizatorice §i disciplinare ce se impun, conform reglementarilor specifice n vigoare.

(4) Pentru fiecare caz de amanare a inchiderii de linie aprobate in vederea executarii lucrarilor
de catre executantul autorizat, regionala de cale ferata ia masuri conform prevederilor contractului de
executie.

(5) Aprobarile de efectuare a inchiderilor de linie sau a scoaterilor de sub tensiune ale liniei de
contact, care provoaca anulari si/sau modificari in mersul trenurilor de calatori si marfa, se considera
anulate, daca nu se efectueaza in zilele stabilite in aprobare.
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(6) Aprobarile de efectuare a inchiderilor de linie sau scoaterilor de sub tensiune, care nu
provoaca anulari si/sau modificari Tn mersul trenurilor de calatori si marfa, se pot amana pe o durata
de cel mult 5 zile lucratoare, fara a necesita o noua aprobare.

(7) Se pot amana pe o durata de cel mult 5 zile lucratoare si inchiderile de linie sau scoaterile
de sub tensiune ale liniei de contact, care provoaca anulari si/sau modificari in mersul trenurilor de
calatori si marfa, aprobate a se efectua zilnic pe o anumita perioada de timp, fara a necesita o noua
aprobare, daca termenul final de realizare a lucrarilor nu se modifica.

(8) In comunicirile telegrafice sau prin fax referitoare la amanarea inchiderilor de linie sau
scoaterilor de sub tensiune ale liniei de contact se fac precizarile necesare dupa caz.

Art. 109. - (1) La inchiderea planificata a liniilor din statie fara scoatere de sub tensiunea a
liniei de contact, imputernicitul sectiei de intretinere a caii responsabil cu SC pe santier, inscrie in
RRLISC de la biroul de miscare, lucrarile care se executa si linia care se inchide, precizdnd numarul
si data telegramei de aprobare si intervalul de timp in care se executd lucrarea, precum si eventualele
conditii suplimentare privind efectuarea circulatiei trenurilor i manevra vehiculelor feroviare.

(2) IDM, pe baza inscrierii facute de Tmputernicitul subunitatii de intretinere a caii, procedeaza
astfel:

a) inscrie in RRLISC, Luat la cunostinta, semneaza si noteaza ora,

b) verifica daca sunt respectate conditiile din telegrama de aprobare;

¢) inscrie in registrul de dispozitii RC si transmite In scris operatorului de circulatie cererea de
inchidere a liniilor din statie; o

d) dupa primirea acordului de efectuare a inchiderii’d la atorul de circulatie, IDM inscrie
in RRLISC pe rand liber ca operatorul a aprobat cererea - chidere a liniilor din statie, mentionand
numarul dispozitiei de aprobare, ora efectivd de 1a£r'/c:g(ré\p\p ite ncepe lucrarea, semneaza si noteaza
ora, dupd care transmite dispozitie scrisd posturilor d&m@eazuri de inchiderea liniei, dacd acestea
exista; cel care a solicitat inchiderea inscrie 1 \SG”men‘giunea Luat la cunogtinta, semneaza si
noteaza ora luarii la cunostinta; N

e) pentru liniile care nu sunt a %églgﬁei trenurilor, IDM transmite dispozitie scrisa de
inchiderea liniei posturilor de macazuri extreme. /

(3) In mod similar se procedeaza gi la inchiderile solicitate de catre sefii sectiilor de intretinere
a instalatiilor SCB, IFTE, TC peﬂ\tm/f crari care nu afecteaza integritatea liniei si a lucrarilor de arta.

(4) Executarea lucrarilor cil\c\ rd}/iorul turn la linia de contact se face numai cu inchiderea
liniei.

Art. 110. — In toate cazurile de inchidere a liniei curente sau a liniei/ liniilor din statie, dupa
primirea dispozitiei de aprobare a inchiderii si inscrierea acesteia In RRLISC, IDM, are obligatia:

a) sa verifice si inscrierea facutd in RRLISC de responsabilul cu SC al lucrarii, privind
acoperirea cu semnale mobile a liniei inchise precum si modul de realizarea acesteia conform
reglementarilor specifice in vigoare;

b) sa evidentieze linia inchisd folosind cdpacele vopsite in rosu si tablitele prevazute cu
inscriptia linia inchisa care aplicd pe butoane, manete sau tabloul de chei, in functie de tipul
instalatiei, in locul cel mai potrivit pentru a atrage atentia, respectiv ia masurile prevazute in
instructiunile de manipulare a instalatiilor respective;

¢) sa efectueze circulatia si manevra cu respectarea noilor conditii stabilite.

Art. 111. - Imputernicitul sectiei de intretinere a ciii, responsabil cu siguranta circulatiei pe
santier, trebuie sa fie In functie de cel putin sef district, pentru inchiderea liniilor de primire si
expediere a trenurilor si in functie de cel putin sef echipa intretinere cale pentru inchideri pe restul
liniilor din statie.

Art. 112. - In cazul inchiderilor de linie cu scoaterea liniei de contact de sub tensiune, lucrarile
pot incepe numai dupa ce responsabilul cu siguranta circulatiei pe santier a primit si confirmarea
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scrisd din partea delegatului subunitétii de electrificare, ca linia de contact a fost scoasd de sub
tensiune si legata la padmant.

Art. 113. - In cazul scoaterilor de sub tensiune pentru lucrari la linia de contact, procedura de
incepere a lucrarilor este prevazuta la art. 107 din prezentele instructiuni.

§3. Misuri suplimentare in cazul inchiderilor de linie sau scoaterilor de sub tensiune ale
liniei de contact, care provoaca intarzieri mari de trenuri

Art. 114. - Cand inchiderea de linie sau scoaterea de sub tensiune a liniei de contact este
necesard pentru executarea unei lucrari importante, cum ar fi introducerea sau scoaterea unui pod
provizoriu, inlocuiri i lansari de tabliere, ridicari si ripari mari ale liniilor curente, inlocuiri de
bretele, duble jonctiuni si schimbatoare de cale de pe liniile directe din statii, modificari de linii in
statii §i alte asemenea, precum si in cazul in care se provoacd intarzierea trenurilor de céltori, de
orice durata pe liniile magistrale si principale si cu mai mult de o ord pe liniile secundare, sau a
trenurilor de marfa cu mai mult de 3 ore, pe orice linie, se iau $i urmatoarele masuri:

a) cu 2 zile inainte de data stabilitd Tn aprobarea pentru efectuarea inchiderii de linie sau
scoaterii de sub tensiune a liniei de contact, seful sau seful adjunct al sectiei de intretinere a cdii
respective si delegatii sectiei de Intretinere a instalatiilor, atunci cand este cazul, impreund cu
conducatorul unitatii executante autorizate, examineaza situatia la fata locului pentru a se convinge
ca au fost luate toate masurile pentru ca inchiderea liniei 1@/1 oaterea de sub tensiune a liniei de
contact sa decurga conform planului de lucru aprobat,”cu. respectarea conditiilor de sigurantd a
circulatiei si a normelor de protectie a muncii.

In caz contrar se stabilesc, pe loc, masu
linie aprobata sau scoaterea de sub tensiune a

'le ¢a/fe E‘%}n sa fie luate, pentru ca inchiderea de
& {b@n’c/a,ct sd poatd avea loc la data stabilita;
b) in cazul cand se constata cd mas e.nu sunt suficiente iar executantul autorizat, in
intervalul de timp rdmas pana la i 1nch1dere{; 1e1 i/sau scoaterea de sub tensiune a liniei de contact,
nu mai are posibilitatea si mijloacelenec Sa/r? /dp afinaliza lucrarile pregatitoare, inchiderea de linie
sau scoaterea de sub tensiune se arr rocedandu-se la stabilirea cauzelor care au condus la
amanare; os
¢) cand directorul regionalei dg zﬂ/e ferati apreciaza ca este necesar, acesta poate dispune ca la
verificarea de la lit. a) si participe si ;J/elegatl din compartimentele linii si/sau instalatii, trafic din
cadrul regionalei de cale ferata;

d) la inchiderea efectiva a liniei sau scoaterea de sub tensiune a liniei de contact iau parte in
mod obligatoriu seful sau seful adjunct al sectiei de Intretinere a caii, seful sectiei de iIntretinere a
liniei de contact sau adjunctul acestuia iar atunci cand directorul regional considerd necesar si un
delegat din compartimentele linii, instalatii si/sau trafic din cadrul regionalei de cale ferata, de regula
aceleasi persoane care au efectuat verificarea cu 2 zile inainte;

e) personalul prevazut la lit. d) verifica daca s-au efectuat toate lucrarile pregatitoare conform
planului de lucru si a celor stabilite la controlul efectuat cu 2 zile inainte de inchidere si/sau scoatere
de sub tensiune a liniei de contact;

f) in cazul in care seful sectiei de intretinere a caii - adjunctul acestuia - si/sau delegatul
centrului de electrificare, constatd ca nu se poate respecta fie intervalul de inchidere si/sau scoatere
de sub tensiune a liniei de contact, fie masurile de sigurantd a circulatiei, Inchiderea de linie si/sau
scoaterea de sub tensiune se amana, procedandu-se la stabilirea cauzelor care au condus la aceasta
amanare.

§ 4. Modul de procedare pentru deschiderea liniei

Art. 115. — In toate cazurile, deschiderea liniei curente se face in urmatoarele conditii:
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a) seful sectiei de intretinere a caii sau imputernicitul sau - responsabil cu SC avand functia de
cel putin sef district - dupd primirea comunicdrii scrise de terminare a lucrdrii din partea
executantului autorizat i in urma reviziei liniei cu privire la asigurarea conditiilor de siguranta
circulatiei facuta personal, aduce la cunostintd prin telefonograma, sau prin inscriere in RRLISC al
uneia din statiile vecine, deschiderea liniei precizand data si ora de la care circulatia trenurilor se
poate relua, asigurarea gabaritului Tn zona lucrarii, viteza maxima admisa, precum si alte eventuale
conditii de sigurantd a circulatiei;

b) dupa executarea lucrarilor de IFTE, de SCB sau de TC, care nu afecteaza integritatea liniei
si/sau a lucrdrilor de arta, deschiderea liniei curente se face pe baza avizului asupra termindrii
lucrarilor si asigurarea conditiilor de siguranta circulatiei, dat prin telefonograma sau prin inscriere in
RRLISC al uneia din statiile vecine, de catre sefii sectiei de intretinere a instalatiilor - IFTE, SCB sau
TC - sau imputernicitii acestora in functie de cel putin sef district;

¢) IDM care primeste comunicarile conform lit. a) si/sau lit. b) transmite operatorului de
circulatie avizul de terminare a lucrdrilor si retragerea utilajelor sau a trenului de lucru, Inscris in
RRLISC solicitand dispozitie pentru deschiderea liniei in conditiile stabilite de aviz;

d) dupa deschiderea liniei, operatorul de circulatie si IDM procedeaza la schimbul de
telefonograme ca si in cazul inchiderii planificate a liniei curente;

e) imediat dupa deschiderea liniei curente, IDM da dispozitie posturilor din subordine, daca
exista, dispozitia pentru deschiderea liniei curente si ridicarea discurilor rosii; in statiile inzestrate cu
instalatiit CED s1 CE in care nu se aplicd alte sisteme de interzicere, respectiv de restrictionare a
efectuarii parcursurilor de expediere din statie spre linia c (e;;l a inchisa, prevazute in reglementarile
specifice, IDM transmite dispozitia pentru ridicarea  discuri rosii, agentilor autorizati ai
executantului lucrarii; Yo

f) cand legaturile telefonice cu operatoru dé &r&lape sunt intrerupte, deschiderea liniei se
face de IDM care a primit avizul despre termin a\Lﬁcri rilor si asigurarea conditiilor de siguranta
circulatiei, acesta indeplinind atributiile ope)zat de circulatie pentru deschiderea liniei.

@I’a{ﬂor _care au necesitat inchiderea unei linii din statie,
esponSabll cu siguranta circulatiei pe santier in functie cel
i siexpedieri si cel putin sef de echipa intretinere cale,
pentru restul liniilor din statii, dup irea avizului scris al executantului autorizat, atunci cand este
cazul si in urma reviziei liniei fécm }f/rsonal privind asigurarea conditiilor de siguranta circulatiei,
scrie in RRLISC, ci lucririle au fost terminate.

(2) El mai consemneaza data si ora de la care circulatia se poate relua, precum si conditiile de
circulatie Tn noua situatie.

(3) IDM ia la cunostinta continutul Inscrierii, consemnand data si ora dupa care dd posturilor
de macazuri, daca acestea exista, dispozitie scrisd pentru deschiderea liniei si ridicarea discurilor
rosii mobile; In cazul liniilor de primire- expediere avizeaza in scris sau prin telefonograma
operatorul de circulatie despre terminarea lucrarii respective, precizand si eventualele conditii de
circulatie.

(4) Pe sectiile electrificate, in cazurile in care linia a fost scoasa de sub tensiune, deschiderea
liniei curente sau din statii se face dupa ce delegatul sectiei de electrificare, in functie de cel putin sef
district, a verificat stareca liniei de contact la terminarea lucrarilor la linie si si-a Insusit inscrierea
facutd in RRLISC de catre responsabilul cu siguranta circulatiei al executantului lucrarii.

(5) Pentru repunerea liniei sub tensiune, in cazul cand lucrarea este executatd de sectia de
electrificata, delegatul acesteia in functie de cel putin sef district, inscrie In RRLISC avizul ca linia
de contact poate fi repusa sub tensiune si ca locomotivele electrice pot circula cu viteza stabilitd sau
cu restrictii.

(6) IDM ia la cunostinta si transmite avizul, prin telefonograma, operatorului de circulatie, care
la randul lui avizeaza prin telefonograma dispecerul energetic feroviar.

Art. 116. - (1) Dupa termina
imputernicitul sectiei de intretinere a
putin sef district, pentru liniile de pr'
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(7) Dispecerul energetic feroviar repune linia sub tensiune si transmite prin telefonograma
acest lucru operatorului de circulatie, care da dispozitie pentru reluarea circulatiei cu locomotive
electrice pe sectia respectiva.

(8) In cazul lucrérilor la linia de contact, in linie curentd sau pe liniile din statii, care nu
afecteaza integritatea liniei si a lucrarilor de arta, deschiderea liniei si repunerea sub tensiune a liniei
de contact se face conform alin. (1). - (7). din prezentul articol, pe baza avizului asupra terminarii
lucrarilor si asigurarea conditiilor de siguranta circulatiei, dat in scris in RRLISC sau prin
telefonograma de catre conducétorul lucrarii.

9) Comunicarile prin mijloace de telecomunicatie privind deschiderea liniilor se inscriu de
personalul competent In condica portativa si se transmit catre IDM care le inscrie In RRLISC.

Art. 117. - La lucrarile care se executd la aparatele de cale din linie curentd sau din statie,
prevazute cu incuietori cu chei sau centralizate, pentru care inchiderea liniei a fost cerutd atat de
personalul de Intretinere a caii cat si de personalul de Intretinere a instalatiilor, deschiderea liniei sau
liniilor pentru circulatia trenurilor, se face numai in comun pe baza avizului de terminare a lucrarilor,
prin telefonograma din condica portativd a statiei sau prin inscrierea in RRLISC, de catre
imputernicitul sectiei de intretinere a caii sau a sectiei de intretinere a instalatilor, responsabil cu
siguranta circulatiei pe santier, in functie de cel putin sef district.

Art. 118. - Ridicarea semnalelor mobile de oprire se face numai dupa ce imputernicitul sectiei
de intretinere a caii, responsabil cu siguranta circulatiei, impreund cu conducatorul lucrarilor si/sau
delegatii sectiei de intretinere a instalatiilor - atunci cand este cazul - au facut revizia liniei, a
lucrarilor de artd si a instalatiilor respective si s-au convins de asigurarea conditiilor de siguranta

pentru circulatia trenurilor. ( /\\

Art. 119. - (1) Lucrarile la infrastructur O\Q\I’a /ou inchiderea liniilor curente si din statii,
care nu afecteaza stabilitatea si integritatea lini instalatiilor de siguranta circulatiei in functiune,
cum ar fi: montarea de stalpi, cablu urta{m ﬂ%ie ontact, montarea de prefabricate la corectarea
albiilor sau ziduri de sprijin, consoli Vobs{rea podurilor si altele asemenea, pentru care este
necesara introducerea pe linie a utllagx |§Ct/ v - macarale, carucioare platforma si alte asemenea
- se executa sub supraveghere /rk‘/ﬁ ului cu siguranta circulatiei din partea sectiei de

intretinere a caii, in functie de cel p sef district .

(2) Responsabilul cu 51gure}n¢a e{rculatlel prevazut la alin. (1) trebuie sa ia toate masurile
prevazute in prezentele instructiuni, pentru efectuarea inchiderii si deschiderii liniei si asigurarea
gabaritului pentru reluarea in siguranta a circulatiei.

SECTIUNEA a 2-a
Inchideri de linie si scoateri de sub tensiune accidentale ale liniei de contact

§ 1. Modul de procedare pentru inchiderea liniei si/sau scoaterea de sub tensiune
accidentala a liniei de contact

Art. 120. - Cand linia de cale ferata, linia de contact, instalatiile, tunelurile, podurile sau alte
lucrari de arta devin impracticabile sau prezintd un pericol iminent in circulatie, trebuie luate imediat
masuri pentru oprirea circulatiei si acoperirea liniei cu semnale mobile de oprire, conform
reglementarilor specifice in vigoare, dupa care se incep fard intarziere lucrarile pentru inlaturarea
defectelor constatate.

Art. 121. — (1) In cazul in care IDM a primit o comunicare privind necesitatea Inchiderii
accidentale a liniei curente si/sau scoaterea accidentald de sub tensiune a liniei de contact, acesta este
obligat sa opreasca circulatia trenurilor, sa avizeze operatorul de circulatie, seful statiei si personalul
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de intretinere a caii in functie de cel putin sef de echipa, respectiv personalul IFTE in functie de cel
putin electromecanic sau dispecerul energetic feroviar.

(2) In acest caz, inchiderea liniei curente se inscrie in RRLISC al uneia din statiile care
delimiteaza linia curentd inchisd, de catre personal cu responsabilitati in siguranta circulatiei
apartinand sectiei de intretinere a cdii sau dupa caz, a instalatiilor.

(3) Scoaterea accidentald de sub tensiune a liniei de contact se inscrie in RRLISC dupa caz,
astfel:

a) de personal de intretinere a instalatiilor IFTE cu responsabilitati in siguranta circulatiei in
functie de cel putin electromecanic;

b) de catre IDM, in statiile inzestrate cu instalatii IFTE care se manipuleaza de catre acesta, din
dispozitia dispecerului energetic feroviar.

(4) IDM 1inscrie in RRLISC mentiunea Luat la cunogstintd, semneaza mentionand citet numele,
noteaza ora, dupa care inscrie in registrul de dispozitii RC si transmite operatorului de circulatie
inchiderea liniei curente si/sau scoaterea de sub tensiune a liniei de contact.

(5) Iesirile in linie curentd inchisd din statiile inzestrate cu instalatii CED si CE se
restrictioneaza si se semnalizeaza conform reglementarilor specifice in vigoare, in cazul in care nu se
aplicd alte sisteme de interzicere — restrictionare — a efectudrii parcursurilor de expediere din statie
spre linia curentd inchisd, prevazute in instructiunile de manipulare a instalatiilor de siguranta
circulatiei din fiecare statie.

Art. 122. - lesirile 1n linie curentd inchisa, din Staﬁl acoperd conform reglementarilor
specifice 1n vigoare.

Art. 123. - (1) Inchiderea accidentald a uneia s@u n@'n or linii din statie, se aduce verbal la
cunostinta IDM, apoi se inscrie In RRLISC de ﬂ;ﬂp\tepmbltul sectiei de intretinere a cdii sau a
instalatiilor, dupa caz. N

(2) IDM pe baza comunicarii Verbale( circulatia si/sau manevra trenurilor, transmite
dispozitie scrisd posturilor de macaz eQ}y/ mch erea liniei / liniilor iar pentru liniile de primire -
expediere avizeaza operatorul de circ la‘g sl pe//e | statiei.

Art. 124. - Cand deplstare i sau a deranjamentului la linia de cale ferata, la linia de
contact sau instalatii a fost fécuta\ a re personalul de intretinere a caii sau a instalatiilor in functie
de cel putin sef echipa, respectiv eiectrgﬁlecamc acesta este obligat sa ia masuri de:

a) oprire a trenului care eventual se apropie de obstacolul sau de punctul slabit din linie, sau a
primului tren care circuld pe linia sau una din liniile vecine cu cea in cuprinsul céreia se afla
obstacolul sau punctul slabit;

b) avizare a statiei celei mai apropiate a liniei pe care a fost Inchisa circulatia trenurilor, prin
consemnare in registrul RRLISC, cu precizarea cauzei si a pozitiei kilometrice a obstacolului sau a
punctului slabit sau prin folosirea mijloacelor din dotare sau, in lipsa acestora, a statiilor de emisie
receptie din cabina locomotivei trenului care eventual a fost oprit; dacd legatura telefonicd este
intreruptd, Instiintarea se face prin prima persoana care 1i sta la dispozitie;

Art. 125. - (1) Personalul de intretinere a cdii n functie de cel putin sef de echipa sau
electromecanic, in cazul personalului de intretinere a instalatiilor, dupa sosirea la fata locului,
semnalizeazd portiunea impracticabild, apreciazd marimea deranjamentului si perioada de timp
necesard inlaturarii acestuia si informeaza pe seful districtului de intretinere a caii, sau dupa caz a
instalatiilor, despre constatarile facute.

(2) Dupa caz, seful districtului de intretinere a caii sau a instalatiilor, seful adjunct al sectiei de
intretinere a cdii sau a instalatiilor sau seful sectiei de intretinere a cdii sau a instalatiilor, se
deplaseaza la fata locului, verificaA semnalizarea portiunii de linie inchisd, ia mdasuri pentru
intensificarea lucrarilor de restabilire a liniei si comunica, prin telefonograma sau prin inscriere in
RRLISC, IDM situatia din teren si timpul necesar pana la restabilirea circulatiei.
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(3) IDM avizeaza inchiderea accidentala a liniei prin telefonograma regulatorului de circulatie,
care la randul sau face avizarea unitatilor conform art. 103 din prezentele instructiuni.

Art. 126. - (1) La primirea avizului de inchidere neprevazuta a liniei, compartimentul linii sau
instalatii din regionala de cale ferata dupa caz, urmareste, coordoneaza si ia toate masurile pentru
deschiderea liniei in cel mai scurt timp.

(2) In cazuri deosebite, cand deschiderea liniei nu se poate realiza intr-un timp scurt, situatia se
analizeaza cu compartimentul de trafic din regionala de cale ferata si operatorii de transport feroviar
care au trenuri in circulatie pe sectia respectiva, situatia creata si se organizeaza circulatia trenurilor,
recurgandu-se atunci cand este cazul, la indrumarea lor pe rutd ocolita, la transbordarea calatorilor
sau alte masuri necesare.

Art. 127. - Pe liniile electrificate, lucrarile de restabilire a liniei inchise nu se Incep decat dupa
scoaterea de sub tensiune a liniei de contact, punerea acesteia la pamant si adoptarea masurilor
necesare de protectia muncii.

§ 2. Deschiderea liniei dupa terminarea lucrarilor de restabilire

Art. 128. - (1) Dupa terminarea lucrarilor de restabilire a liniei curente si a liniei/liniilor de
primire — expediere si/sau instalatiilor, responsabilul cu siguranta circulatiei din sectia de intretinere
a caii, respectiv a instalatiilor in functie de cel putin sef district; impreuna cu conducatorul lucrarilor
din partea executantului autorizat, daca este cazul, efectueaza revizia amanuntitd a liniei curente
inchise si daca sunt asigurate conditiile de sigurantd pentru circulatia trenurilor, instiinteaza IDM al
uneia din statiile vecine, prin telefonograma sau pri jnsghe RRLISC, asupra deschiderii liniei,
precizand data si ora la care circulatia se poate re ua“\sfgve/nthale conditii de circulatie.

(2) IDM care a primit comunicarea avizeaza ¥

o

prin_telefonograma, pe operatorul de circulatie
despre redeschiderea liniei §i i comunicd C,Q@diﬁlﬁ

(3) In cazurile cand pe teren exi t@ﬂm;i' deosebite din punct de vedere al complexitatii
lucrarilor, deschiderea liniei se face numai TQ ‘uf/tﬁa acordului scris dat de personalul de specialitate
din compartimentul linii si/sau instalatii al regionalei de cale feratda trimis la fata locului pentru
conducerea lucrarilor de restabili?esyi at i’/%au instalatiilor.

Art. 129. - (1) Deschiderea hmelii/n vederea reludrii circulatiei trenurilor pe linia slabita sau pe
care s-a aflat obstacolul, in cazul cand executantul autorizat are si sarcini de siguranta circulatiei, se
face de conducdtorul lucrarilor de restabilire in functie de cel putin sef district prin inscrierea in
RRLISC, indicand si eventualele conditii de circulatie.

(2) Dupa ce s-a 1inscris deschiderea liniei, IDM ia la cunostintd continutul inscrierii,
consemnand data si ora respectivd, dupa care transmite posturilor de macazuri dispozitia scrisa
pentru deschiderea liniei si avizeaza in scris pe operatorul de circulatie despre terminarea lucrarilor
respective, precizand si eventualele conditii de circulatie.

Art. 130. - (1) Daca circulatia trenurilor urmeaza sa se reia cu restrictie de viteza, responsabilul
cu siguranta circulatiei din sectia de intretinere a caii sau instalatii, In functie de cel putin sef district,
monteaza pe teren semnale mobile, in conformitate cu reglementarile specifice in vigoare, dupa care
consemneaza in RRLISC aflat in una din statiile adiacente lucrarii, ora la care se deschide linia, se
introduce restrictia de viteza, precum si alte conditii de asigurare a sigurantei circulatiei necesare a fi
mentionate in ordinele de circulatie.

(2) Dupa luarea la cunostintd a inscrierii din RRLISC, IDM transmite aceasta la operatorul de
circulatie, care ia masuri pentru avizarea unitdtilor prevazute la art. 104 alin. (1) din prezentele
instructiuni.
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SECTIUNEA a 3-a
Masuri de siguranta a circulatiei pe timpul inchiderilor de linie

§ 1. Atributiile personalului raspunzitor cu acoperirea liniei inchise

Art. 131. - (1) Iesirile in linia curentd inchisa din ambele statii intre care se executa lucrarea,
trebuie sa fie acoperite cu discuri rosii mobile, supravegheate de agenti de semnalizare.

(2) De asemenea iesirile din statii inzestrate cu CED si CE pe linie curenta inchisa se acopera
cu discuri rosii mobile montate i supravegheate de agentii autorizati de semnalizare, dotati cu
mijloace de telecomunicatie.

Art. 132. - (1) Acoperirea liniei curente dintre doua statii inzestrate cu instalatii CED si CE se
face prin blocarea parcursurilor de circulatie catre linia curentd inchisa, numai daca ambele statii sunt
prevazute cu acest sistem.

(2) Personalul autorizat trebuie sa ceara inchiderea liniei curente si inscrie in RRLISC cererea
de inchidere a liniei, precizand ca acoperirea liniei curente nchise se face prin blocarea parcursurilor
de circulatie catre linia curenta nchisa.

(3) Pentru inchiderile de linii programate prin telegrama de inchidere, acest sistem de acoperire
a liniei curente Inchise trebuie precizat si in telegrama de aprobare a efectuarii inchiderii de linie.

(4) IDM 1inscrie in RRLISC, Luat la cunostintd, semneaza, noteaza ora dupd care transmite
prin telefonograma operatorului de circulatie cererea de inchidere a liniei.

(5) Operatorul de circulatie da dispozitie IDM din statiile adiacente liniei curente inchise, de
inchidere a liniei si de blocare a parcursurilor de circulatie catre linia curentd inchisi, conform
reglementirilor specifice. o

(6) Lucrarile pe linia curentd inchisa Ance;':p,‘( Iﬁnal dupd ce responsabilul cu siguranta
circulatiei pentru lucrarea respectivd, a primit confirm rég/blocérii parcursurilor de circulatie catre
linia curentd inchisd in ambele statii adiace/n{e curente inchise si a semnat in RRLISC de luare
la cunostinta a dispozitiei de inchidere a linie”l/) A

(7) Deblocarea parcursurilor c\ﬁag:ig) ¢352[re linia curenta, care a fost inchisa, se face de
catre IDM din statiile adiacente, numai-d a primirea de la operatorul de circulatie a dispozitiei de
deschidere a liniei curente. // \

N

Art. 133. - (1) La folosire\é\s\l té)z’iului de acoperire prin blocarea parcursurilor de circulatie
catre linia curentd inchisa nu mai este necesara semnalizarea pe teren a portiunii de linie curentad
inchise, cu exceptia cazului cand se asteaptd sd circule un vehicul feroviar pe linie curenta inchisa.

(2) In situatia prevazuta la alin. (1) se monteaza discul rosu la 200 m de portiunea inchisa, in
sensul de unde soseste vehiculul feroviar.

Art. 134. - Acoperirea portiunii de linie curentd inchisd, cand nu se utilizeaza sistemul de
blocare a parcursurilor de circulatie sau a liniei din statie inchisd se realizeaza de catre agentii
autorizati de semnalizare ai executantului lucrarii, in conformitate cu reglementarile specifice in
vigoare.

Art. 135. - Avizarea la timp a paznicilor de barierd pentru inchiderile planificate sau
accidentale se face de IDM din statia de care apartine postul de bariera.

Art. 136. - (1) In cazul in care conducatorul lucrarilor constatd ci, din motive obiective, se
depaseste inchiderea de linie prognozata, avizeaza responsabilul cu SC din sectia de intretinere a caii
sau a instalatiilor si pe IDM din una din statiile vecine despre intarziere; IDM, la rindul sau, avizeaza
operatorul de circulatie despre depasirea inchiderti.

(2) Operatorul de circulatie instiinteaza prin telefonograma sau fax, despre aceasta intarziere, la
timp, toate unitatile mentionate la art. 103-104 din prezentele instructiuni.
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(3) Sefii compartimentelor de linii, instalatii sau trafic, dupa caz si executantul autorizat al
lucrarilor trebuie sa ia masurile necesare pentru ca acestea sa se execute cat mai repede si circulatia
sa poata fi reluata in timpul cel mai scurt.

Art. 137. - (1) In cazul in care lucririle la linie sunt efectuate de executanti autorizati , dupi
terminarea lucrarilor la linii, seful sectiei de intretinere a cdii sau imputernicitul sdu, responsabil cu
siguranta circulatiei pe santier, in functie de cel putin sef district avizeaza cea mai apropiata statie
asupra deschiderii liniei, conform reglementarilor din prezentele instructiuni si dispune ridicarea
semnalelor mobile de oprire, insd numai dupa ce a obtinut comunicarea scrisa de terminare a
lucrarilor din partea conducatorului lucrarilor, a facut personal revizia liniei si a lucrarilor si s-a
convins ca sunt indeplinite toate conditiile pentru reluarea circulatiei in deplind siguranta.

(2) In cazul in care executarea lucririlor a afectat si instalatiile feroviare, avizarea privind
deschiderea liniei si conditiile de functionare a instalatiilor, se face printr-un aviz comun L, SCB,
IFTE sau TC intocmit si semnat de delegatii acestora, care este adus la cunostintd IDM prin inscriere
in RRLISC sau telefonograma.

Art. 138. - (1) In cazul in care executantul autorizat dovedeste ci poate si preia toate sarcinile
legate de siguranta circulatiei pe tronsonul de linie pe care executd lucrarea, regionala de cale ferata
stabileste cu acesta un contractul de executie a lucrarilor, cu stipularea expresa a sarcinilor partilor
referitoare la siguranta circulatiei; contractul se aproba de compartimentul de specialitate din
centralul gestionarului infrastructurii feroviare si se av1zeaz&d?;§g

(2) Picherul de linii poate prelua atributiile seful ict, privind siguranta circulatiei
lucrarilor care se efectueaza la infrastructura si suprastruc ra cdil; in perioada In care il inlocuieste
pe acesta la conducerea districtului sau atunci cand/ dis t districtului respectiv este necesara
realizarea a doua lucrari si in alte cazuri 1 re! se\m}pune prezenta Tmputernicitului sectiei de
intretinere a cdii in functie de cel putin sef distri L

(3) Picherul operator de la masinile gre le poate prelua atributiile sefului de district,
privind siguranta circulatiei numai la dwf@%ﬁrarllor care se executa cu acest tip de utilaje.
\\ /

?ITOLUL VI
Dispozitii generale privind trat/{ a'cererilor de acordare si a cazurilor de nerespectare a
termenelor aprobate precufrks e//tdenta restrictiilor de viteza, inchiderilor de linie sau
scoaterilor de sub tensiune ale liniei de contact

SECTIUNEA 1
Tratarea cererilor de restrictii de viteza, inchideri de linie si scoateri de sub tensiune
ale liniei de contact

Art. 139. - (1) Tratarea cererilor de restrictii de viteza, Inchideri de linie si/sau scoateri de sub
tensiune ale liniei de contact se realizeaza de catre toti executantii autorizati in mod operativ, fara
depasirea duratei maxime de tratare stabilite.

(2) In scopul tratarii lor operative, fiecare executant autorizat desemneazi un responsabil cu
tratarea cererilor de restrictii de viteza, inchideri de linie si/sau scoateri de sub tensiune ale liniei de
contact, cat si un inlocuitor al acestuia.

(3) La regionalele de cale feratd analizarea cererilor de restrictii de viteza, inchideri de linie
si/sau scoateri de sub tensiune se efectueaza decadal, intr-o comisie compusa din delegati competenti
din fiecare compartiment de specialitate - comisia regionala de inchideri de linii, scoateri de sub
tensiune §i restrictii de viteza.

(4) La intocmirea programului minimal decadic al trenurilor de marfa, compartimentele de linii
si/sau instalatii prezinta prin delegatii sai inchiderile zilnice de linie si/sau scoaterile de sub tensiune
ale liniilor de contact pe o perioadd mai mare de 3 zile in decada respectiva, pentru a fi luate in
considerare la intocmirea programului de circulatie.
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SECTIUNEA a 2-a
Evidenta restrictiilor de viteza

Art. 140. - Evidenta restrictiilor de viteza se tine nominal de catre districtele de intretinere a
caii, sectiile de intretinere a caii, compartimentul de linii din regionalele de cale ferata si
regulatoarele de circulatie.

Art. 141. - (1) Restrictiile de viteza necuprinse in BAR si/sau modificate fatd de BAR se
inscriu de catre IDM si operatorul de circulatie, imediat dupa introducerea sau modificarea lor, pe o
tabla speciald denumita Tabla de evidenta a restrictiilor de viteza aflata in biroul de miscare 1n biroul
operatorului de circulatie precum si la posturile deservite de IDM exteriori care sunt stabilite in
planul tehnic de exploatare al statiei.

(2) Inscrierile de pe tabla de evidenta a restrictiilor de viteza. se introduc, sterg sau corecteaza
de catre IDM, respectiv operatorul de circulatie pentru a corespunde 1n orice moment cu situatia de
pe teren, conform aprobarilor si avizarilor date.

(3) La predarea-primirea serviciului, IDM si operatorii de circulatie mentioneaza toate
restrictiile de viteza inscrise pe tabla de evidenta restrictiilor de viteza.

(4) Dupa luarea serviciului in primire, operatorul de circulatie efectueaza verificarea tuturor
restrictiilor de viteza inscrise pe tabla de restrictii, atat cu IDM din statiile de pe sectia de circulatie
pe care o conduc cat si cu operatorii de circulatie de pe sectiile de circulatie vecine, consemnand
aceasta in registrul de dispozitii cu numar i ora. e

(5) La intrarea 1n serviciu, IDM dispozitor efectueaza ﬁe\%lrea tuturor restrictiilor de viteza
impreuna cu IDM exteriori si remediaza eventualele ne%

dante, notand rezultatul verificarii in
registrul unic de cai libere, comenzi §i migcare sau m/peg1§

miscare.

Art. 142 - Personalul de conducere, co 01\\1 {gstrulre al compartimentelor trafic, linii,
instalatii si de siguranta circulatiei din ca gionalei de cale ferata este obligat sa verifice cu
ocazia controalelor, daca evidenta restrlctu \%kte a este actualizata zilnic.

fﬁNEAaSa

Evidenta inchiderilor de/liyi \a scoaterilor de sub tensiune ale liniei de contact

Art. 143. - Evidenta 1nch1de\1<110rxie linie se tine nominal de cétre sectiile de Intretinere a cdii,
regulatoarele de circulatie si compartimentele de trafic, linii si instalatii din cadrul reglonalel de cale
ferata.

Art. 144. - Evidenta scoaterilor de sub tensiune ale liniei de contact se tine de districtele de
linie de contact, de dispecerul energetic feroviar, de sectiile de electrificare si de compartimentele de
specialitate ale regionalelor de cale ferata.

SECTIUNEA a 4-a
Tratarea cazurilor de nerespectare a termenelor aprobate

Art. 145. - (1) Cazurile de nerespectare a termenelor aprobate de: introducere si ridicare a
restrictiilor de viteza, inchidere si deschidere a liniilor, scoaterii §i repunerii sub tensiune ale liniei de
contact se analizeazd de catre directorul regionalei de cale feratd, care, atunci cand este cazul,
dispune infiintarea $i componenta comisiei de cercetare a cazurilor respective.

(2) Rezultatele cercetarilor se analizeaza de directorul regionalei de cale ferata si atunci cand
este cazul, se stabilesc masuri organizatorice si disciplinare corespunzatoare.

3) In cazul implicarii unui executant autorizat, se aplicd masurile prevazute in contractul de
executie a lucrarilor.
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(4) Situatia cazurilor de nerespectare a termenelor aprobate se prezinta decadal directorului
regionalei de cale ferata.

Art. 146. - (1) Evolutiei restrictiilor de viteza si a inscrierii lor in duratele aprobate a
inchiderilor de linii sau a scoaterilor de sub tensiune ale liniei de contact este raportata, saptamanal,
de catre regionalele de cale feratd compartimentul de linii din centralul gestionarului infrastructurii
feroviare;

(2) Pana la data de 10 ale lunii in curs regionalele de cale feratd transmit un raport in care se
aratd toate cazurile de nerespectare a termenelor aprobate la restrictii de viteza, inchideri de linie si
scoateri de sub tensiune, care s-au inregistrat in luna precedenta si modul cum s-a tratat fiecare caz in
parte.

(3) Raportul de la alin. (1) se referd la cazurile de restrictii de vitezd, inchideri de linii i
scoateri de sub tensiune ale liniei de contact cu durata depdsita, la aplicarea restrictiilor de viteza pe
lungimi mai mari sau cu trepte de viteza mai mici decat s-au aprobat, la tratarea cererilor cu depasire
nejustificatd a termenelor prevazute in instructiuni, cat si la cazurile de acordare a inchiderilor de
linie sau scoaterilor de sub tensiune de catre personalul de trafic pe intervale de timp mai mici decat
cele aprobate, decalarea sau neacordarea lor, farda o prealabila aprobare din partea conducerii
regionalei de cale ferata.

CAPITOLUL VII

Buletinul de avizare a restrictiilor de vitezia - BAR

SECTIUNEA-
Prescriptii de titﬂlzare

Art. 147. - (1) BAR cuprinde toate restrictiile Eie Vlteéa prevazute de pe liniile curente si de pe
liniile de primire - expediere din statii care /gﬁutjae\r en in decada respectiva.

(2) Restrictiile de viteza de pe 1'1e§1;{ tiilo t,2 tele decét liniile de primire-expediere, precum
si cele de pe liniile ferate industriale pe care md/nevra se executa cu mijloace si personal apartinand
operatorilor de transport feroviar ;au ;%e tilor economici, nu se mentioneaza in BAR.

Aceste restrictii se aduc la’ cunostinta personalului de locomotiva prin ordin de circulatie, in
care se precizeaza locul unde se a\% ortiunea de linie slibiti si viteza de circulatie admisa.

(3) In cazul locomotivelor 1Xanevre'1 din statiile tehnice si de triaj, ordinul de circulatie
pentru avizarea restrictiilor de viteza se poate emite cu valabilitate pentru intreaga turd de serviciu a
IDM.

Art. 148. - (1) Pe sectiile de circulatie 1n care statiile sunt dotate cu semnale de intrare care dau
indicatii asupra pozitiei semnalului de iesire, avizarea restrictiilor de viteza necuprinse in BAR sau
modificate fatd de BAR, la trenurile de marfd, se face de catre IDM din statia cap de sectie sau din
statia de formare a trenului, pentru intreaga distanta, pana la urmatoarea statie cap de sectie in care
trenul are prevazutd oprire sau pand la statia de descompunere in cazul in care aceasta este situatd
inaintea ultimei statii.

(2) Statiile cap de sectie care avizeaza restrictiile de viteza cdtre mecanicii trenurilor de marfa,
se stabilesc de cédtre compartimentele de specialitate ale gestionarului infrastructurii feroviare odata
cu schimbarea mersului de tren.

(3) IDM din statia care expediaza trenul si operatorul de circulatie sunt obligati sa se intereseze
din timp pentru cunoasterea tuturor restrictiilor de viteza care trebuie avizate mecanicului pana la
prima statie unde trenul are prevazuta oprirea sau pana la statia cap de sectie stabilita pentru avizarea
restrictiilor de viteza, dupa caz.

Art. 149. - Toate restrictiile de viteza din linie curenta si de pe liniile de primire-expediere,
indiferent daca au sau nu adaosuri de timp de mers prevazute in graficul de circulatie si nu sunt
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cuprinse in BAR-ul in vigoare la data respectiva, se aduc la cunostinta mecanicului prin ordin de
circulatie.

Art. 150. - Reglementarile speciale de circulatie aprobate si dispuse prin ordinul conducerii
gestionarului infrastructurii feroviare sunt trecute in BAR.

Art. 151. - (1) Sefii districtelor de intretinerea caii si responsabilul cu restrictiile de viteza si
actualizarea BAR de la sectia de intretinere a caii, la aparitia BAR, fac confruntarea acestuia cu
restrictiile din teren si din evidenta sectiei i aduc la cunostintd in scris, sefului sectiei de Intretinere a
caii, eventualele neconcordante, pentru adoptarea masurilor ce se impun.

(2) IDM este obligat sa confrunte restrictiile de vitezd din BAR cu evidenta restrictiilor de
viteza de pe tabla de evidentd a restrictiilor de viteza din biroul de miscare al statiei.

(3) Operatorul de circulatie face confruntarea restrictiilor de viteza Impreund cu IDM de pe
sectiile de circulatie pe care le dirijeaza, iar in caz de nepotriviri avizeaza statiile si subunitatile de
intretinere a caii, interesate.

(4) Restrictiile de viteza care nu sunt cuprinse in BAR, precum si orice nepotrivire intre
prevederile din BAR si situatia de pe teren, precum treapta diferitd de viteza, superioard sau
inferioard celei indicate pe teren, pozitie kilometricd diferitd a portiunii de linie cu restrictie si alte
asemenea, se aduc la cunostinta mecanicului prin ordin de circulatie.

(5) Restrictiile de vitezd neprevazute in BAR, pozitiile kilometrice ale restrictiilor pentru
santierele mobile, precum si cazurile de restrictii de vitezd prevazute in BAR, care nu au mai fost
introduse pe teren sau care au fost ridicate inainte de termenul prevazut in BAR se aduc la cunostinta
mecanicului prin ordin de circulatie.

O\

Art. 152. - Toate restrictiile de vite eprevaz\ute‘ existente pe teren, neincluse in BAR
introduse ulterior aparitiei BAR sau diferite fata \Gk\ac/gsta se inscriu imediat de catre IDM si
operatorul de circulatie pe tabla de evidentd a restrictiilor de viteza din biroul de miscare, din biroul
operatorului de circulatie si de la posturile/ CIf/P;M\e eriori stabilite in planul tehnic de exploatare al
statiei.

\\ /
a@tomotoarelor si celelalte vehicule feroviare cu motor
trebuie dotate cu BAR de citre 0 orii de transport feroviar sau agentii economici care le detin
si/sau exploateaza, fiind interzisa indrt area acestora in statie, fird BAR.

(2) Mecanicul este obligat ca la primirea si la predarea locomotivei sd consemneze in cartea de
bord existenta BAR valabil pentru perioada respectiva pe distanta pe care circula.

(3) Daca BAR lipseste, mecanicul trebuie sa ceara un exemplar inainte de plecarea la drum de
la depou sau remiza.

(4) Daca, in parcurs, BAR existent s-a deteriorat, mecanicul solicita un exemplar, la prima
statie din parcurs prevazuta cu oprire.

(5) In cazul in care, in parcurs locomotiva nu are BAR corespunzitor sectiei pe care urmeazi
sa circule, la solicitarea mecanicului, IDM avizeaza prin ordin de circulatie toate restrictiile de viteza
existente pe sectia de circulatie respectiva sau face mentiunea ca nu sunt restrictii de viteza prevazute
in BAR. In acest caz operatorul de circulatie este avizat in scris despre restrictiile de vitezi care au
fost avizate mecanicului

Art. 153. - (1) Toate locomoti

Art. 154. - (1) Avizarea restrictiilor prin BAR nu scuteste mecanicul de observarea si
respectarea indicatiilor date de semnalele mobile si indicatoarele de cale.

(2) In caz de neconcordantd intre prevederile BAR si semnalizarea aflatd in teren, se respecta
indicatia cea mai restrictiva.
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SECTIUNEA a 2-a
Editarea si difuzarea buletinului de avizare a restrictiilor de viteza

Art. 155. - (1) BAR se intocmeste decadal pentru perioadele 1-10, 11-20 si 21-30-respectiv 28
sau 29 si 31 dupa caz, ale fiecarei luni si cuprinde restrictiile de viteza care urmeaza a fi introduse pe
teren in decada respectiva.

(2) BAR se tipareste in caiete de format A5 sub forma de tabel cu urmatoarele coloane:

a) Col.1 - numarul curent;

b) Col.2 - de la km la km pentru firul I sau linie simpla - linii curente si directe din statii;

¢) Col.3 - viteza redusa - km/h - pentru firul I sau linie simpla - linii curente si directe din statii;

d) Col.4 - intre statiile / statia;

e) Col.5 - de la km la km pentru linii din statii;

f) Col.6 - viteza redusad - pentru linii din stati;

g) Col.7 - de la km la km pentru firul II - linii curente si directe din statii;

h) Col.8 - viteza redusa pentru firul II - linii curente si directe din statii;

i) Col.9 - observatii.

Art. 156. - Restrictiile de viteza care nu au existat in decada anterioara sau care prezinta
modificari fata de aceasta - intervalul de statie, pozitia kilometrica, treapta de viteza si alte asemenea
- se evidentiaza in BAR prin semnul plus, in prima coloana sub numarul curent.

Art. 157. - (1) In cazul restrictiilor de viteza de la s ﬁe%nobile, in coloana 9 - observatii -
se precizeaza: santier mobil si lungimea acestuia in metri."

(2) Pentru cazurile speciale de reducere a vitezelor de circulatie, care se mentin si in urmatorul
grafic de circulatie si sunt semnalizate ca limitdri de V(te%,, conform art. 9 din prezentele instructiuni
in coloana 9 se precizeaza: viteza modifica M aprobarii gestionarului infrastructurii
feroviare, nr.... T o

(3) In cazul restrictiilor de viteza caré/@?\\me tin pe teren, in coloana 9 se scrie, mentiunea:
nesemnalizatd pe teren. Vi O

(4) Restrictiile de viteza se edit: in-ordinea liniilor - sectiilor de circulatie - iar in cadrul
fiecdrei linii, in ordinea statiilor s/gr terii kilometrajului.

(5) Pentru statiile nod de cale%?szyéf, restrictiile de viteza de pe liniile abatute se trec separat, pe
fiecare directie de circulatie in parte.

Art. 158. - (1) Fiecare regionald de cale feratd desemneaza in cadrul compartimentului de linii
un salariat care sd analizeze si sd centralizeze datele pentru actualizarea BAR pentru decada
urmatoare, transmise de sectia de intretinere a cdii si apoi sa le comunice prin fax colectivului de
editare a BAR, cel tarziu pana in zilele de 2, 12, sau 22 ale fiecarei luni.

(2) Responsabilul cu restrictiile de viteza si actualizarea BAR din compartimentul de linii din
regionala de cale ferata, raspunde de exactitatea datelor comunicate.

Art. 159. - Restrictiile de viteza specificate In BAR se respecta cu toatd lungimea trenului.

Art. 160. - Salariatul responsabil cu restrictiile de viteza si actualizarea BAR din sectia de
intretinere a cdii, la primirea BAR confrunta datele inscrise in BAR cu situatia de pe teren, dupa care
aduce la cunostintd sefului sectiei eventualele neconcordante pe care le comunicd apoi unitatilor
interesate, pentru a fi aduse la cunostinta mecanicilor.

Art. 161. - In BAR al fiecarei regionale de cale ferata se nscriu toate restrictiile de viteza de pe
sectiile de remorcare proprii, inclusiv cele aflate pe raza altor regionale de cale feratd atunci cand
sectia de remorcare se extinde pe raza a doua sau mai multe regionale.
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Art. 162. - (1) Pentru fiecare schimbare a mersului de tren operatorii de transport feroviar de
comun acord cu gestionarul infrastructurii feroviare, stabilesc liniile pe care se face remorcarea
trenurilor cu locomotivele proprii, comunicidndu-le in timp util, colectivului de editare a BAR.

(2) Operatorii feroviari comunica colectivului de editare a BAR numarul de exemplare necesar
a fi editat pentru utilizare proprie.

(3) Modificarile privind distantele de remorcare efectuate in perioada de valabilitate a unui
grafic de circulatie se efectueazd, de asemenea, de comun acord, intre operatorul de transport
feroviar si gestionarul infrastructurii feroviare.

Art. 163. - (1) BAR se tipareste in culoarea neagra decadal cu mentiuni referitoare la perioada
de valabilitate, tiparite pe fiecare pagina.

(2) Pentru decadele 21-31 decembrie si 1-10 ianuarie se emite un singur BAR, care contine
toate restrictiile de viteza din cele doud decade.

Art. 164. - BAR se difuzeazd la compartimentele de specialitate din centralul gestionarului
infrastructurii feroviare, operatorilor de transport feroviar, serviciului Transporturi Speciale,
compartimentelor de linii, instalatii, trafic din regionalele de cale feratd si subunitatilor acestora,
statiilor, precum si la AFER cu cel putin 48 ore inainte de intrarea in vigoare.

Art. 165. - BAR se editeaza la nivel de retea de cale feratd si se multiplica si difuzeaza
conform tirajului solicitat de beneficiari prin comanda emiﬁfodaté cu schimbarea mersului de tren

sau in intervalul dintre doud schimbari de mers de tren, dacd este cazul.

Art. 166. - (1) Expedierea cétre beneficiari a B R*'se\e rin serviciul de corespondenta CFR
din Gara de Nord, in regim de urgentd, cu trenul ce soseste primul la statia de destinatie indiferent
fé‘gn;? AR sa fie primit de beneficiari din timp.

vagon de corespondenta, coletele cu BAR sunt

SSON
‘// 2/ | Dispozitii finale

\\\ / /
Art. 167. - Anexele 1-10 fac parte/integranté din prezentele instructiuni.
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